PREFEITURA DO MUNICIPIO DE JUNDIAI - SP

DECRETO N° 31.344, DE 20 DE MAIO DE 2022

LUIZ FERNANDO MACHADO, Prefeito do Municipio de Jundiai,
Estado de S@o Paulo, no uso das suas atribuig¢des legais, em especial as que lhe sdo conferidas no
art. 72, inciso IX da Lei Organica Municipal, e face ao que consta do Processo Administrativo
n®25.315-7/2016.

CONSIDERANDO que a Lei Municipal n® 9.321, de 11 de novembro de 2019 (Plano Diretor do
Municipio de Jundiaf) determina a elaboragfo de Relatdrio de Impacto de Transito - RIT; ==----eu---

CONSIDERANDO que o art. 137 da Lei Municipal n° 9.321, de 2019 determina que o RIT sera
feito com base em Termo de Referéncia a ser definido pelo Poder Publico;

CONSIDERANDO que o § 3° do art. 137 da Lei Municipal n° 9.321, de 2019 preconiza que o
Termo de Referéncia sera regulamentado por meio de decreto; ---

DECRETA:

CAPITULO I
DAS DISPOSICOES PRELIMINARES

Art. 1° O presente Decreto apresenta os pardmetros bdasicos para a
elaboragéo do Relatério de Impacto de Transito - RIT para os empreendimentos e/ou atividades
descritas no art. 136 da Lei Municipal n® 9.321, de 2019, atendendo aos dispositivos dos arts. 135 a
146 da mesma Lei.

Art. 2° O Termo de Referéncia tem por objetivo nortear a elaboragio dos

estudos necessarios que permitam as avaliagdes pela Unidade de Gestdo de Mobilidade e
Transporte (UGMT).

§ 1° A elaboragdo do RIT devera permitir a avaliagdo dos impactos
positivos e negativos do empreendimento ou da atividade no sistema vidrio, e sera feito com base
no Termo de Referéncia definido pelo Poder Publico.
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§ 2° O RIT deverd ser elaborado por profissional ou equipe de profissionais
devidamente habilitado, contratado as expensas e sob a responsabilidade do interessado.

§ 3° O responsavel devera fornecer o nimero de exemplares solicitados
pelo Municipio e a versdo digital dos documentos que o compdem, com vistas a sua
disponibilizagdo no sitio eletronico da Prefeitura do Municipio de Jundiai, bem como quaisquer
documentos, copias e materiais graficos exigidos a elucidagdo do projeto.

Art. 3° Para os efeitos deste Decreto ficam estabelecidas as seguintes
defini¢des:

I - Relatorio de Impacto de Transito: documento que tem o objetivo de
oferecer um referencial sobre o empreendimento, permitindo aos técnicos envolvidos, conhecer,
avaliar, quantificar e delimitar o alcance dos impactos da implantagio do empreendimento no
sistema vidrio e, a partir dessa avaliagfo, determinar as medidas mitigadoras e compatibilizadoras
dos impactos negativos, necessarias para garantir a qualidade da circula¢do urbana no local, e/ou se
for o caso, as medidas compensatdrias, permitindo a adequagfio do empreendimento e/ou atividade
com o0 Municipio.

IT - Medidas mitigadoras e compatibilizadoras: sdo aquelas que de algum
modo tem por objetivo prevenir, reduzir ou eliminar os efeitos negativos e/ou reversiveis do
empreendimento.

IIT - Medidas compensatérias: sdo aquelas necessarias em contrapartida
aos impactos irreversiveis causados pelo empreendimento;

IV - Condigdo de viabilidade de implantacdo de um Polo Gerador de
Trafego: € o estudo que mensura os impactos diretos e indiretos de um empreendimento na area de
influéncia de sua implantagéo, objetivando-se, no 4mbito da mobilidade urbana, a manutencio da
qualidade de vida, conforto e seguranga aos usuérios do sistema, assim como dos moradores da
area diretamente abrangida.

V - Polo Gerador de Trafego: sdo constru¢des ou atividades que produzem
grande quantidade de deslocamentos de pessoas ou cargas e que necessitam ser controlados por
instrumentos legais e técnicos, como forma de minimizar, corrigir ou eliminar os impactos
indesejdveis que possam ter sobre o transporte, trinsito e mobilidade urbana da sua 4rea de
influéncia.




PREFEITURA DO MUNICIPIO DE JUNDIA{ - SP

CAPITULO II
ELABORACAO DO RELATORIO

Art. 4° A elaboragdo do RIT deve acompanhar os critérios estabelecidos na
regulamentagdo do Polo Gerador de Trafego (PGT), conforme art. 267 da Lei Municipal
n®9.321, de 2019 e a sua caracterizagdo devera levar em consideragdo a demanda produzida pelo
empreendimento e/ou atividade e prever a corregio das deficiéncias detectadas e necessarias a sua
compatibilizagdo com a vizinhanga impactada.

§ 1° O protocolo do RIT devera conter as informagdes exigidas no Anexo,
que € parte integrante deste Decreto.

§ 2° O RIT devera conter os itens que compdem o Anexo deste Decreto,
seguindo inclusive a numeragio e a ordem proposta.

§ 3° O néo atendimento aos termos dos § 1° e § 2° do art. 4° deste Decreto,
sem a devida justificativa técnica, acarretard na complementagdo do estudo, com suspensdo da

analise do relatério até que sejam prestadas as informagdes ou apresentada a documentag@o
solicitada.

CAPITULO III
ANALISE DOS PARAMETROS

Art. 5° Os efeitos que os empreendimentos e/ou atividades produzem sobre
a malha vidria serdo analisados conforme dados e conclusdes apresentados nos seguintes aspectos:

I - andlise da capacidade viaria e do nivel de servigo, da situagéo atual e da
futura;

II - previsdo da demanda atual e futura de trafego;
III - alocag@o das viagens produzidas;
IV - impactos no sistema viario e de transportes;

V - medidas propostas.
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CAPITULO 1V
CONCLUSAO E RECOMENDACAO DE MEDIDAS CORRETIVAS

Art.  6° Deverdo ser apresentadas as medidas mitigadoras,
compatibilizadoras, ou ainda, caso néo sejam suficientes para corrigir, eliminar e/ou minimizar os

transtornos e interferéncias geradas no sistema vidrio da vizinhanga impactada, as medidas
compensatorias.

Paragrafo wnico. Serd aceito pagamento em pectinia de valores referentes
as medidas previstas na Lei Municipal n® 9.321, de 2019, e neste Decreto, mediante analise da
UGMT, e quando houver interesse piiblico do Municipio em assumir a execugo.

CAPITULO V
DA VIGENCIA

Art. 7° Este Decreto entra em vigpr na data d¢ sua publicagfo.

Prefeito Municipal

Registrado na Unidade dé\G@\siié\ij Casa Civil do Municipio de Jundiai, aos vinte dias do més de

maio do ano de dois mil e vintee dais, e publicado na Imprensa Oficial do Municipio.

e

GUSTAVO L. C. MARYSSAEL DE CAMPOS
Gestor da Unidade da Casa Civil

Ale
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ANEXO
TERMO DE REFERENCIA PARA ELABORACAO DO RELATORIO DO IMPACTO DE
TRANSITO (RIT)
(Decreto n® 31.344, de 20 de maio de 2022)

CAPITULO I
INFORMACOES GERAIS

1 - IDENTIFICACAO DO EMPREENDIMENTO

1.1 Nome do Empreendimento / Razdo Social;

1.2 Nome Fantasia;

1.3 Categoria de Uso/Tipologia conforme Anexo II, Quadro II -
Permissibilidade de Usos da Lei Municipal n® 9.321, de 11 de novembro de 2019;

1.4 Objeto: construgdo, ampliagdo e/ou transformagéo de uso, nos termos
do artigo 136 da Lei Municipal n° 9.321, de 2019 (Plano Diretor).

2 - IDENTIFICACAO DO EMPREENDEDOR

2.1 Nome da Empresa;

2.2 CNPJ;

2.3 Nome do Responsével Legal pelo Empreendimento;

2.4 Endereco (completo com CEP);

2.5 Telefones (comercial e celular);

2.6 E-mail;

2.7 Copia do contrato social em caso de empresa;

2.8 Copia da matricula do imével comprovando a propriedade;
2.9 Cépia do contrato compra/venda ou permuta.

3 - IDENTIFICACAO DO RESPONSAVEL TECNICO (RIT)

3.1 Nome da empresa;

3.2 Responsdvel Técnico - nome / titulo profissional / registro profissional;
3.3 Equipe técnica - nome / titulo profissional / registro profissional;

3.4 Documento de responsabilidade técnica junto ao orgao de registro;

3.5 Enderego completo;

3.6 Telefones - comercial e celular;

3.7 E-mail.
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4 - IDENTIFICACAO DOS RESPONSAVEIS TECNICOS
(PROJETO)

4.1 Nome da empresa;

4.2 Responsavel Técnico - nome / titulo profissional / registro profissional;
4.3 Equipe técnica - nome / titulo profissional / registro profissional;

4.4 Documento de responsabilidade técnica junto ao érgéo de registro;

4.5 Endereco completo;

4.6 Telefones - comercial e celular;

4.7 E-mail.

5-LOCALIZACAO

5.1 Endereg¢o completo;

5.2 Cadastro Imobiliario - IPTU;

5.3 Lote (s) ocupado (s);

5.4 Mapa do zoneamento vigente e incidente;

5.5 Mapa de situagdo ou imagem de satélite, contendo a localizagdo do
empreendimento e a visualizagdo do sistema viario da area que abrange as principais vias de
acesso ao empreendimento;

5.6 Fotografias do empreendimento em funcionamento ou do (s) lote (s) em
novos empreendimentos.

CAPITULO 11
CARACTERISTICAS DO EMPREENDIMENTO

1 - DESCRICAO DAS ATIVIDADES E AREAS

1.1 Area do(s) terreno(s);

1.2 Area total construida;

1.3 Area aproveitamento/computavel;

1.4 Descrigdo das atividades desenvolvidas ou previstas;

1.5 Areas e dados especificos que fazem referéncia as atividades
desenvolvidas no empreendimento, considerando as respectivas tipologias:

1.5.1 Shopping Center e Lojas:

1.5.1.1 Area Bruta Locavel (ABL).

1.5.2 Supermercados e Hipermercados:
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1.5.2.1 Area de Vendas;

1.5.2.2 Area de Deposito.

1.5.3 Edificio Comercial/Servigos:

1.5.3.1 Area construida dos pavimentos utilizados pelos escritdrios, salas
de reunides, salas multiuso.

1.5.4 Auditdrios e Salas de Cinema:

1.5.4.1 Capacidade de Assentos.

1.5.5 Saldes de eventos, festas, convengdes:

1.5.5.1 Area de uso puiblico;

1.5.5.2 Capacidade.

1.5.6 Edificios Residenciais:

1.5.6.1 Numero de unidades habitacionais por bloco e total;

1.5.6.2 Numero de blocos /edificios;

1.5.6.3 Area dos apartamentos tipo / nimero de quartos;

1.5.6.4 Perfil socioecondmico.

1.5.7 Hotéis, Apart-hotéis e Motéis:

1.5.7.1 Nimero de apartamentos;

1.5.7.2 Area dos apartamentos.

1.5.8 Hospitais, Maternidades e Clinicas:

1.5.8.1 Numero de leitos total e para cada especialidade de internagdo em
apartamentos e enfermaria; isolados; CTI; observagdo, emergéncia, etc.;

1.5.8.2 Numero de atendimentos/més no pronto socorro, cirurgias,
internagdes, consultas ambulatoriais, exames, etc.

1.5.9 Institui¢des de educagdo infantil, fundamental, médio, profissional e
superior:

1.5.9.1 Numero de salas de aula;

1.5.9.2 Area das salas de aula;

1.5.9.3 Capacidade de cada sala e total;

1.5.10 Industrias:

1.5.10.1 Numero de funciondrios;

1.5.10.2 Area construida da area administrativa;

1.5.10.3 Area Bruta Locavel.

1.6 Definigdes:

1.6.1 Entende-se por Area Bruta Locavel - ABL a érea que produz
rendimento no conjunto comercial. Inclui a drea de vendas bem como os espagos de armazenagem
e escritorios afetos aos estabelecimentos.

1.6.2 Entende-se por Area de Vendas (ou Area de Gondola) toda a area
destinada a venda onde os compradores tém acesso ou os produtos se encontram expostos.
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Nota: Apresentar memoria de calculo das areas (ABL, area de vendas, area
computavel, etc.) com a representagdo grafica do contorno da referida érea sobre o projeto
arquitetonico / projeto simplificado.

CAPITULO 11
INFORMACOES OPERACIONAIS / FUNCIONAIS

1 - CARACTERIZACAO E QUANTIFICACAO DA
MOVIMENTACAO DE PESSOAS E MERCADORIAS

1.1 Empreendimentos existentes:

1.1.1 A apresentagdo dos dados reais que forem obtidos através da
realizagdo de pesquisas, considerando as diretrizes do item 3, devem prever:

1.1.1.1 Data de inicio da atividade;

1.1.1.2 Horario de funcionamento do empreendimento durante todos os
dias da semana, (inclusive finais de semana, se houver funcionamento) com informagdes sobre a
existéncia ou previsdo de turnos de trabalho;

1.1.1.3 Informagdes sobre a possibilidade de expansdo futura e de
funcionamento de outras atividades ou eventos;

1.1.1.4 Movimentagdo de mercadorias: descrigdo da logistica de
movimentagdo dos veiculos de carga, numero de viagens por dia, horarios, dias da semana,
inclusive finais de semana, se houver operagdo, rotas utilizadas e caracterizacdo dos veiculos
utilizados (tipo e dimensdes).

1.2 Empreendimentos Novos:

1.2.1 Apresenta¢do de estimativas ajustadas ao empreendimento estudado
conforme realizagdo de pesquisas em empreendimentos similares e segundo diretrizes constantes
do item 3. Na impossibilidade de execugfio da pesquisa, desde que justificada, poderdo ser
utilizadas metodologias reconhecidas e comprovadas em trabalhos técnicos. Os estudos devem
compreender:

1.2.1.1 Data de previsdo de inauguragéo e cronograma (parcial e total);

1.2.1.2 Horério de funcionamento do empreendimento durante todos os
dias da semana, (inclusive finais de semana, se houver funcionamento) com informagdes sobre a
existéncia ou previsdo de turnos de trabalho;

1.2.1.3 Informagdes sobre a possibilidade de expansio futura e de
funcionamento de outras atividades ou eventos;

1.2.1.4 Movimentagdo de cargas: nimero de viagens por dia, horarios de
chegada e de saida, nimero de veiculos de carga acumulados, dia da semana de maior pico e
caracterizagdo dos veiculos utilizados informando tipo e dimensdes.
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2 - GERACAO DE VIAGENS

2.1 Namero de Viagens: Referem-se as viagens produzidas por dia e nos
horarios de pico do empreendimento e do sistema viario da area de influéncia.

2.1.1 Deverdo ser consideradas para efeito de calculo as populagdes fixas -
funcionarios, terceirizados ou ndo, alunos, professores, etc., com os respectivos turnos de trabalho
e flutuantes - clientes, fornecedores, visitantes, pacientes, etc.

2.2 Divisdo Modal: Identificagdo e quantificagdo dos meios de transportes
que os usudrios utilizam para acessar o empreendimento.

2.3 Distribuigdo Temporal: Numero de viagens produzidas pelas
populagdes fixas e flutuantes na hora pico do municipio e no horario de funcionamento do
empreendimento. A Distribui¢do Temporal deve ser apresentada em tabela com intervalos de 15
minutos.

3 - PESQUISAS E DIRETRIZES GERAIS

3.1 Pesquisas de contagens volumétricas de pessoas e de veiculos deverdo
considerar os seguintes itens:

3.1.1 Descrig¢do da metodologia adotada;

3.1.2 Periodo da realizagdo das pesquisas: no horario de funcionamento do
empreendimento, durante uma semana, incluindo final de semana, dependendo da tipologia;

3.1.3 A pesquisa de contagem de pessoas ¢ de veiculos deve ser realizada
em todos os acessos, contabilizando a entrada e a saida. Nos acessos de veiculos deve ser
identificado o numero de pessoas por veiculo;

3.1.4 Os resultados coletados devem ser apresentados de hora em hora,
com totaliza¢Ges parciais de 15 em 15 minutos;

3.1.5 Apresentagio do formuldrio utilizado para realiza¢do das pesquisas;

3.1.6 Aplicagdo de questionario simplificado aos usuérios a fim de coletar
as seguintes informagdes:

3.1.6.1 Identificagdo do usuario - funcionario, cliente, fornecedor, paciente,
aluno, etc.;

3.1.6.2 Horario de chegada e saida para calculo do tempo de permanéncia
médio;

3.1.6.3 Modo de transporte utilizado - automoével, a pé, carona, Onibus,
trem, taxi, van, moto, etc.;

3.1.6.4 Para os usudrios que utilizam veiculos particulares, identificar as
rotas de chegada e de saida considerando as principais vias de acesso.

3.1.7 Apresentar os resultados das pesquisas de forma conclusiva
destacando os valores absolutos e percentuais.
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3.2 Pesquisas de ocupagdo em estacionamentos e patios de carga e descarga
deverdo considerar os seguintes itens:

3.2.1 Descrig¢do da metodologia adotada;

3.2.2 Periodo da realiza¢do das pesquisas: no horario de funcionamento do
empreendimento, durante uma semana, incluindo final de semana, dependendo da tipologia.

3.2.3 Apresentagdo de planilhas contendo, para cada tipo de veiculo
pesquisado - automéveis, motocicletas, caminhdes, etc., as seguintes informages:

3.2.3.1 Registro do niimero de veiculos acumulados no inicio de cada dia
pesquisado;

3.2.3.2 Registro de entrada e saida ao longo do dia, com totalizagdes
parciais a cada 15 minutos;

3.2.3.3 Contabilizagdo do saldo de entradas e saidas de veiculos a cada 15
minutos;

3.2.3.4 Contabilizagdo do numero de veiculos acumulados a cada 15
minutos;

3.2.3.5 Apresentar os resultados das pesquisas de forma conclusiva, através
de planilha resumo contendo o maior nimero de veiculos acumulados a cada dia pesquisado,
destacando a respectiva faixa horaria.

3.3 Ao longo da analise do Polo Gerador de Trafego, poderdo ser
solicitadas outras pesquisas para identificar dados especificos, tais como: ocupag¢io maxima didria,
taxa de ocupagio - n° de vagas ocupadas / n° de vagas disponiveis, rotatividade de vagas, tempo
médio de permanéncia, capacidade de escoamento das faixas de acumulagio, tipo de controle,
tempo médio de passagem de cada veiculo, comprimento de fila a cada 15 minutos, registros de
picos de fila, etc.

4 - MACROACESSIBILIDADE

4.1 Este item deve conter a descrigdo, caracterizagdo e o mapeamento das
principais rotas de chegada e saida do empreendimento, partindo dos principais corredores de
transito do Municipio de Jundiai, préximos ao empreendimento. Para tanto, devem ser
apresentados:

4.1.1 Mapas de circulagdo viaria e/ou imagem de satélite, contendo:
4.1.1.1 Rotas de chegada;
4.1.1.2 Rotas de saida.

4.2 Descrigdo e caracterizagdo de cada rota com informagdes sobre:

4.2.1 Condigdes fisicas: Secdo transversal com largura da pista, do canteiro
central e das calgadas; numero de faixas de trafego por sentido, estado de conservacdo da
sinalizagdo e do pavimento se for o caso;
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4.2.2 Condigdes operacionais: seguranga, capacidade e fluidez.
5 - AREA DE INFLUENCIA

5.1 Deve ser identificada a area de influéncia diretamente afetada pelos
impactos do empreendimento em mapa/imagem de satélite em escala compativel, para boa
visualizagio.

5.2 A delimitagdo da area de influéncia deve ser justificada com a
apresentacdo dos critérios adotados e levar em consideragdo o porte do empreendimento, as
atividades nele instaladas, o nimero de viagens produzidas, as rotas de acesso e a localizacdo dos
pontos de embarque e desembarque - transporte piiblico coletivo, taxi, vans, etc., utilizados pelos
usuarios do empreendimento.

6 - MICROACESSIBILIDADE

6.1 Este item deve conter a descri¢do e representagdo grafica, em escala
compativel para boa visualizagdo, contendo a identificagéo e a especificacio dos usos de todos 0s
acessos ao empreendimento:

6.1.1 Acesso de pedestres;

6.1.2 Acesso de veiculos leves;

6.1.3 Acesso de veiculos de carga;

6.1.4 Local e acesso as areas de embarque e desembarque;

6.1.5 Local e acesso de veiculos de emergéncia, de servigo, etc.

6.2 Areas de Circulagfo e Manobra:

6.2.1 Representagdo grafica através de gabaritos de raio de giro, compativel
com o tipo de veiculo;

6.2.2 Calcadas;

6.2.3 Interferéncias, arvores, postes, boca de lobo, etc.;

6.2.4 Posicionamento de cancelas e portdes;

6.2.5 Caixa de acumulagio;

6.2.6 Rampas;

6.2.7 Acessibilidade, rampas PCD;

6.2.8 Alinhamentos projetados;

6.2.9 Vias de entorno;

6.2.10 Area de espera;

6.2.11 Estacionamento para funcionarios;

6.2.12 Estacionamento para visitantes, quando habitacional;

6.2.13 Estacionamento para prestadores de servigos/terceirizados;

6.2.14 Rebaixamento de guias;

6.2.15 Cotas de niveis;
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6.2.16 Tabela de vagas;
6.2.17 Tabela de area construida, separada por uso.

6.3 Outras informagdes sobre a utilizagdo dos acessos, tais como: horério
de funcionamento, tipo de controle utilizado - porteiro, cancela eletronica, cancela manual, etc. -
tipo de usuério que o utiliza, condi¢des de acessibilidade, altura do portdo, etc., poderdo ser
solicitadas durante a andlise.

6.4 Registro Fotografico de todos os acessos - para empreendimentos
existentes.
6.5 Registro Fotografico do lote - para novos empreendimentos.

7 - CIRCULACAO DE PEDESTRES

7.1 Devem ser identificadas as rotas de circulagdo de pedestres na 4rea de
influéncia do empreendimento e avaliadas as condigdes de caminhamento e travessias,
descrevendo as deficiéncias existentes.

7.2 Devem ser avaliadas todas as rotas de caminhamento até os pontos de
embarque e desembarque de passageiros ou estagdes (trem, Onibus, etc.) préximos ao
empreendimento.

7.3 Caracterizar as travessias de pedestres existentes nas rotas de
caminhamento identificadas e nas esquinas préximas ao empreendimento, com apresenta¢io de
informagdes sobre:

7.3.1 Demanda/n® de pedestres em locais com elevado fluxo de pedestres;

7.3.2 Condigdes da sinalizagdo horizontal e semaférica - focos especificos
para pedestres;

7.3.3 Condigdes do pavimento das calgadas junto as travessias;

7.3.4 Condig¢des das rampas de rebaixamento de meio-fio, ou travessias
elevadas para pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida;

7.3.5 Identifica¢do de pontos criticos existentes ou potenciais riscos nas
rotas de caminhamento de pedestres — conflitos com veiculos, rampas, estrangulamentos,
mobiliario urbano, acessibilidade de pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida;

7.3.6 O diagnostico da circulagdo de pedestres deve ser ilustrado com
levantamento fotografico.

8 - TRANSPORTE COLETIVO, TAXI E TRANSPORTE ESCOLAR

8.1 Transporte coletivo por dnibus, vans e trens:
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8.1.1 Mapa ou descritivo da localizagdo dos pontos de embarque e
desembarque de passageiros que atendam o empreendimento;

8.1.2 Descrigdo e levantamento fotografico da avaliagfo das condi¢des da
operagdo dos pontos de embarque e desembarque que atendam ao empreendimento:

8.1.2.1 Localizagio;

8.1.2.2 Abrigo;

8.1.2.3 Condig¢bes do pavimento das calgadas e informagdes sobre a area
disponivel para acomodagdo de passageiros;

8.1.2.4 Baia para parada de veiculos.

8.1.3 Mapa ou descritivo, contendo a indicagdo de linha de trem e a
localizag@o de estagdo na area de influéncia, se for o caso.

8.2 Téxi/Transporte individual remunerado:

8.2.1 Mapa com a localizagdo dos pontos de téxi existentes préximos ao
empreendimento;

8.2.2 Capacidade dos pontos de taxi (n° de vagas disponiveis);

8.2.3 Levantamento fotografico dos pontos de taxi;

8.2.4 Informagbes sobre vagas internas para taxi/transporte individual
remunerado;

8.2.5 Localiza¢do e capacidade das areas internas ao PGT destinadas ao
embarque e desembarque de passageiros.

8.3 Transporte para institui¢des de ensino - Escolar:

8.3.1 Localizagdo e capacidade das areas utilizadas para embarque e
desembarque de escolares;

8.3.2 Numero e tipo de veiculos utilizados (6nibus, micro-dnibus, vans,
etc.).

9 - REDE CICLOVIARIA

9.1 Mapa com a localizagfio das ciclovias/ciclofaixas/paraciclos existentes,
préximos ao empreendimento.

10 - DEMANDA POR VAGAS DE ESTACIONAMENTO

10.1 O dimensionamento das vagas necessarias devera ser sempre referente
a ocupagdo maxima do empreendimento, conforme pesquisas de demanda, observando as
diretrizes anteriormente especificadas.
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10.2 As manobras deverdo ocorrer obrigatoriamente em 4rea interna, a via
publica ndo podera ser utilizada para esse fim, néo sendo admitidas manobras de ré, para entrada
ou saida dos empreendimentos.

10.3 Os locais ndo destinados a acessos veiculares e/ou de pedestres
deverdo ser precedidos de barreiras fisicas fixas com altura maior que 40 cm.

10.4 Todas as vagas deverdio estar contidas nos limites do lote onde o
empreendimento serd implantado. No caso de empreendimentos existentes, sera admitida a locagéo
de vagas em outros lotes de forma a suprir a necessidade de vagas.

10.5 As vagas especiais - PCD, idoso e gestante - e os espagos de carga e
descarga e area de embarque e desembarque, obrigatoriamente devem estar contidas nos limites do
lote onde o0 empreendimento serd implantado.

10.6 Layout das vagas:

10.6.1 Empreendimentos habitacionais multifamiliares:

10.6.1.1 Prever vagas de visitantes em bolsdes internos com acessos
conjugados com a via publica, antes dos limites da portaria;

10.6.1.2 Prever em drea interna, espago destinado a vagas de carga e
descarga e area de embarque e desembarque, demonstrando graficamente a viabilidade do trajeto
até as vagas, através de gabaritos de raios de giro;

10.6.1.3 As vagas de moradores quando enclausuradas, deverdo pertencer a
mesma unidade habitacional e deverdo ser indicadas em legenda a sua vinculago.

10.6.2 Empreendimento comercial e de servigos:

10.6.2.1 Prever toda demanda em area interna. O espago destinado a carga
e descarga e a drea de embarque e desembarque, devem ter o seu trajeto demonstrado graficamente
através de gabaritos de raios de giro, ndo sendo permitida sua alocagdo nas 4reas de circulacéo e/ou
manobra.

10.6.3 Empreendimentos Industriais:

10.6.3.1 Prever vagas para funcionarios, prestadores de servigos e
visitantes em bolsdes internos com acessos conjugados com a via publica, antes dos limites da
portaria;

10.6.3.2 Prever bolsdo de espera para veiculos de carga em area interna,
com acessos conjugados com a via publica, antes dos limites da portaria ou controle de acesso;

10.6.3.3 Prever em 4rea interna, espaco destinado a vagas de carga e
descarga e docas demonstrando graficamente a viabilidade do trajeto até as vagas através de
gabaritos de raios de giro.

Nota: Para empreendimentos comerciais e de servigos, as vagas
enclausuradas serdo permitidas quando possuirem manobrista e 4area especifica de manobra
equivalente a 25% do total da area ocupada pelas vagas.
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11 - CAIXA DE ACUMULACAO PARA ACESSO VEICULAR

11.1 S&o vias internas ao terreno dimensionadas de forma que o
comprimento da fila dos veiculos que chegam ao empreendimento até os bloqueios de acesso néo
interfira na via publica, comprometendo o fluxo de passagem;

11.2 Para o seu dimensionamento, adotar os pardmetros constantes no
Boletim 32 da CET-SP, outras bibliografias comprovadamente consagradas e em uso, ou no
minimo, os critérios adotados pela UGMT, ou seja, 1,5% (um e meio por cento) do total de vagas
para empreendimentos residenciais e 3% (trés por cento) do total de vagas para as demais
atividades.

CAPITULO 1V
ANALISE DOS PARAMETROS

1 - ANALISE DA CAPACIDADE VIARIA E DO NIVEL DE
SERVICO - SITUACAO ATUAL

1.1 O diagndstico das condigdes fisico-operacionais do sistema viario deve
se basear no estudo de capacidade de trafego e do nivel de servigo nas intersegdes, semaforizadas
ou ndo, das rotas de acesso na area de influéncia do empreendimento.

1.2 O Grau de Saturag@o (GS) de uma intersecfio é determinado em uma
escala que varia entre 0 (zero) e 100% (cem por cento). Seu célculo leva em conta 0 niimero de
faixas de cada aproximagdo, com seus respectivos Fluxos de Saturagio na hora pico. No caso de
interseg¢des semaforizadas, quando da analise realizada via softwares de simula¢fo, os ciclos
semaforicos devem ser extraidos da programagéo semaférica vigente.

1.3 O Nivel de Servigo é um parametro utilizado para avaliar as condi¢des
operacionais de trafego, podendo ser determinado para trechos de vias ou aproximacdes de
interseg¢des e classificados em seis categorias: A, B, C, D, E, F.

1.3.1 E uma medida qualitativa do servico oferecido ao motorista que
percorre uma via, considerando o efeito de varios fatores, tais como: velocidade, tempo de viagem,
interrupgdes no trafego, liberdade de movimentos, conforto e conveniéncia do motorista e,
indiretamente, seguranga e custos operacionais.

1.3.2 A UGMT adota em seus estudos de capacidade a seguinte relagdo
entre os niveis de servico, e o grau de saturago:

1.3.2.1 Nivel de Servigo A - GS < 0,20- indica escoamento livre; baixos
fluxos; desenvolvimento de velocidades proximas as velocidades regulamentadas; baixa
densidade; ndo ha restrigdes devido a presenga de outros veiculos.
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1.3.2.2 Nivel de Servico B — 0,21 < GS < 0,50 - indica fluxo estavel;
velocidade de operagdo comegando a ser restringida pelas condigdes de trafego; condutores
possuem razoaveis condigdes de liberdade para escolher a velocidade e faixa para circulagéo.

1.3.2.3 Nivel de Servico C — 0,51 < GS < 0,65 - indica fluxo estavel;
velocidade e liberdade de movimento sfo controladas pelas condigdes de trafego; existem
restrigdes de ultrapassagem; velocidade de operagio satisfatoria.

1.3.2.4 Nivel de Servigo D - 0,66 < GS < 0,80— préximo a zona de fluxo
instavel; velocidade de operagdo afetada pelas condigdes de trafego; flutuagdes no fluxo e
restri¢des tempordrias podem causar quedas substanciais na velocidade de operagéo.

1.3.2.5 Nivel de Servigo E — 0,81 < GS < 0,90 - indica fluxo instavel;
fluxos préximos a capacidade da via; paradas de duracio momentanea.

1.3.2.6.Nivel de Servico F — GS > 0,91 - escoamento for¢ado; baixas
velocidades; fluxos abaixo da capacidade; no caso extremo o fluxo e velocidade caem a zero -
congestionamento.

1.3.3 Adota-se a taxa média de crescimento anual da regifo - fonte IBGE
ou outro indicador especifico, como crescimento da frota.

1.4 Deve ser apresentado croqui de cada interse¢do estudada, com o
namero de faixas de transito, a identificagdo dos movimentos permitidos e os respectivos volumes
de trafego na hora pico do empreendimento e do sistema viario devidamente identificados.

1.5 Devem ser apresentadas ainda informagdes sobre a largura das
aproximagdes e sobre a existéncia de faixas de estacionamento, areas de embarque e desembarque
de passageiros do transporte coletivo ou declividades e demais interferéncias que possam interferir
nos fluxos de saturagio.

1.6 Para empreendimentos existentes, além das pesquisas citadas, deve ser
identificada a parcela de volume gerado na hora pico do empreendimento e do sistema viario, em
cada rota de acesso na éarea de influéncia, e apresentados estudos de capacidade para a situagfo
atual e para uma situagdo hipotética, sem o empreendimento, ou seja, considerando a retirada da
parcela de volume de trdfego gerado pelo empreendimento e avaliando, desta forma, o impacto que
0 mesmo tem causado.

1.7 A analise de capacidade viaria deve ser realizada a partir de pesquisas
de contagem volumétrica classificada de veiculos, realizadas nas principais interse¢des das rotas de
acesso na drea de influéncia, na hora pico do empreendimento e do sistema viario.

1.8 Unidade de Veiculo Padrio — UVP utiliza os seguintes indices de
equivaléncia em relag@o ao veiculo de passeio:

1.8.1 Moto =0,5;

1.8.2 Automovel = 1,0;

1.8.3 Onibus = 2,0;

1.8.4 Caminhéo (2 eixos) = 2,0;

1.8.5 Caminhéo (3 eixos) = 3,0.
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1.9 Outras pesquisas poderdo ser necessarias para subsidiar a distribui¢fo
dos fluxos, como a Pesquisa de Origem e Destino - Pesquisa OD - com entrevistas ou por placas
dos veiculos.

2 - PREVISAO DA DEMANDA FUTURA DE TRAFEGO

2.1 Os estudos de demanda de trafego envolvem quatro etapas principais:
geragdo, distribuigdo das viagens, divisdo modal e alocagéo do trafego, que cumprem as fungdes de
estimar a demanda de trafego gerado e distribui-la nas rotas de acesso ao empreendimento.

2.2 Para empreendimentos novos ou em ampliagdo deve ser feita uma
projecdo de crescimento do trafego atual para o horizonte do ano de inicio da operacdo —
inauguragio - ou da ampliagdo, adotando-se a taxa média de crescimento anual da regifo (fonte
IBGE).

2.3 Para a avaliagdo do grau de saturagio e do nivel de servigo para todas
as situagdes e horizontes, deve-se apresentar o método utilizado e a demonstracio dos célculos
realizados.

3- ALOCACAO DAS VIAGENS GERADAS

3.1 A alocagéo das viagens produzidas é o carregamento das intersecdes
das rotas de acesso (semaforizadas ou n#o), na hora de pico do empreendimento e do sistema
viario, com o volume de trafego total, ou seja, o volume de trafego no ano de inicio da operago do
empreendimento, somado ao volume produzido pelo empreendimento.

3.2 A distribui¢do das viagens produzidas no sistema vidrio da area de
influéncia (vias principais de acesso e vias adjacentes ao empreendimento) é feita a partir das rotas
de chegada e saida, distribuindo-se entre elas os volumes (em UVP/h) produzidos pelo
empreendimento, de acordo com percentuais definidos.

3.3 Partindo da premissa de que os futuros usuarios do empreendimento
irdo utilizar as rotas de chegada e de saida com a mesma ldgica de deslocamento do trafego atual
do entorno, definem-se os percentuais para a alocagdo do trafego, com base nos volumes
identificados nas pesquisas de contagem volumétrica de veiculos e na importancia das respectivas
rotas.

4 - AVALIACAO DOS IMPACTOS NO SISTEMA VIARIO E DE
TRANSPORTE

4.1 A partir da andlise comparada da capacidade viaria e do nivel de
servigo nas interse¢des estudadas, das rotas de acesso semaforizadas ou ndo, na hora de pico do
empreendimento e do sistema vidrio, antes, apds e com prospecgdo de 05 (cinco) e 10 (dez) anos
da instalagdo do empreendimento, deve-se identificar os trechos vidrios e aproximagdes de
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interse¢do significativamente impactadas pelo trafego adicional e apresentar conclusdes sobre os
impactos produzidos, considerando as condi¢des de acesso e de circulacdo de veiculos e de
pedestres na area de influéncia e levando-se em conta as interferéncias dos fluxos produzidos pelo
empreendimento nos padrdes vigentes de fluidez e seguranga de trafego.

4.2 A partir dos estudos das demandas produzidas pelo empreendimento
deve-se avaliar a necessidade de alteragdes nos servigos de transporte coletivo - adequagdo do
itinerario, ajustes em quadro de horarios ou implantagdo de novos pontos de embarque e
desembarque - taxi/transporte individual remunerado e transporte escolar, buscando sempre a
internalizagdo dos conflitos produzidos.

CAPITULO V
CONCLUSOES E MEDIDAS PROPOSTAS

Neste tdpico, devem ser descritas as medidas mitigadoras e
compatibilizadoras a serem tomadas pelo empreendedor para prevenir, corrigir e/ou minimizar os
impactos reversiveis causados pelo empreendimento. Quando os impactos forem irreversiveis
dever-se-do propor medidas compensatorias ao Municipio. As medidas a serem adotadas
dependerdo dos impactos causados pelo empreendimento na infraestrutura de mobilidade urbana
de circulagdo e poderdo abranger as seguintes propostas:

1 - MEDIDAS DO SISTEMA VIARIO

1.1 Plano de circulagéo;

1.2 Implantagdo e alargamento de vias;

1.3 Implantagéo de obras de arte;

1.4 Implantagdo de alteragdes geométricas;

1.5 Implantag¢@o de melhorias de pavimentagio;

1.6 Implantagdo/manutengdo de sinalizagdo horizontal, vertical ou
semaforica;

1.7 Ajustes na programagdo semafdérica com fornecimento de
equipamentos de tecnologia;

1.8 Implantagdo de medidas moderadoras de trafego;

1.9 Tratamento para pedestres, ciclistas e pessoas com deficiéncia ou
mobilidade reduzida.

1.10 Desde que observadas a eficiéncia, outras medidas podem ser
adotadas.
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2 - MEDIDAS NOS TRANSPORTES

Apresentagdo de propostas de adequagdo do transporte coletivo, escolar,
servigo de taxi e servigo de transporte remunerado privado individual de passageiros (aplicativos).




