RIT- Relatério de Impacto de Transito

Empreendimento Residencial

INTRODUGCAO

O Relatorio de Impacto de Transito que segue, foi elaborado para edificagcdo de uso misto, sendo
parte residencial e parte de comércio e servigos, formado por apartamentos residenciais e salas
comerciais e de servicos, na forma de escritérios.

E apresentado em decorréncia de determinacdes da legislagdo municipal vigente visando
atender, primeiramente, a Lei Municipal de Jundiai n® 7.763, de 18 de outubro de 2011, que dispde
sobre “O Estudo de Impacto de Vizinhanga — EIV e Relatério de Impacto de Vizinhanca — RIV”.

O EIV/IRIV “sdo instrumentos de analise que servem para subsidiar o licenciamento de
empreendimentos ou atividades, publicas ou privadas, que na sua instalacdo ou operacdo possam
causar impactos ao meio ambiente, sistema viario, entorno ou a comunidade em geral, no ambito do
Municipio”, e determina a obrigatoriedade de sua apresentagdo os itens descritos em seu Art. 2° § 1°
e para o empreendimento em questdo consta:

Inciso I, alinea “c” do Artigo II: “projetos ou empreendimentos para fins de servico de grande porte,
ou seja, com area construida igual ou superior a 1.500 m2 (um mil e quinhentos metros quadrados
de construcdo), independente do uso”.

Segue o presente estudo para apreciacdo e analise com 0s objetivos descritos no Art. 1° § 2°
incisos |, 1l e 1l da presente Lei que diz:

| — avaliar a pertinéncia da implantacdo do empreendimento quanto a adequacéo ao local;

Il — definir as medidas mitigadoras aos impactos identificados;
Il — definir as medidas compensatérias necessarias.

1 -INFORMACOES E CARACTERIZACAO GERAL

1.1 - Dados do empreendimento:

Empreendimento Fatto Torres de sdo José

1.2- 1dentificacdo de qualificacdo do empreendedor:

Nome do empreendedor:

Plano Pitangueira Empreendimentos Imobiliarios Ltda

CNPJ: 08.960.677/0001-83

Endereco: R. Samuel Morse, 74 cj 132 — Brooklin - CEP 04.576.060 — S&ao Paulo — SP.
Responsavel: Rodrigo Fairbanks Von Uhlendorff

CPF: 089.012.428-00

RG: 14.818.164-8

Endereco: R. Samuel Morse, 74 c¢j 132 — Brooklin - CEP 04.576.060 — S&o Paulo — SP
e-mail: Leticia@planoeplano.com.br

telefone: (11) 4095-7559



mailto:Leticia@planoeplano.com.br

1.3 - Identificacdo do profissional responsavel técnico pelo EIV/RIV:
Nome: Flavia Tarricone.

Endereco: Rua Carlos Salles Block, 658 —sala 18.

Telefone: (11) 4522-0762 / (11) 99918-9217

Email: bedinarquiteto@yahoo.com.br

CAU: A31139-1

RRT: 1050299

1.4- Localizacdo e dimensdes do empreendimento (area total, area parcelada, area construida,
area institucional, area verde):

O empreendimento esta localizado no Municipio de Jundiai — SP, e implantado em terreno situado
na Av. Antonio Tavarnaro, s/n., lote A, bairro Torres de Sao José.

Figura 1 - Local do empreendimento

Area total Parcelada — Gleba Al: 30.000,00m?

Area Institucional: 1.610,40m?

Area destinada a alargamento Viario: 363,45m?2

Area destinada & Avenida Marginal de Alta Tens&o: 1.533,74m?
Lote A: 22.868.16m?2

Area Construida: 41.887,71m?

Area Permeével: 5.097,50m?

Area verde: 3.624,25m?


mailto:bedinarquiteto@yahoo.com.br

1.5-Indicacéo da legislacéo de uso e ocupacdo do solo:

S
Figura 2

2-Do Entorno

2.1-Areas de influéncia direta (A.1.D) e indireta (A.L.]):

Figura 05



2.2- Se¢des Transversais do sistema viéario (A.l.D):

Av. Armando Giassetti |

N

Av. Caetano Gornatti

Av. Antonio Tavanaro
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Figura 06

2.4-Memorial fotogréafico das principais intersecc¢des da (A.l.D)

Av. Armando Giasetti X Passagem inferior da Rodov. Jodo Cereser
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Av. Armando Giasetti X Av. Caetano Gornatti

3- Projeto
3.1-Projeto Arquiteténico
Anexo 02

3.2-NUumero de unidades
O empreendimento possui 489 unidades.

3.3-Area construida (area total, area verde e area permeavel)

O empreendimento em estudo € conceituado como edificacdo vertical, com uso predominante
residencial, possui area construida igual a 41.887,71m2.

O empreendimento, possui um total de area permeavel de 5.097,50m2 m2 correspondendo a 22,29%

e 3.624,25m?2 de area verde.



Quadro de areas do empreendimento:

QUADRO DE

AREAS (m2)

TERREMD =

22.868,16m2

PAVIMENTO

ARFEAS

TORRE O1

RESERVATORIO
SUPERIOR

23,18

935,18

DUFLEX
SUPERIOR

APARTAMENTOS

177,88

177,88

AREA COMUM

85,31

85,31

DUFLEX
INFERIOR

APARTAMENTOS

520,21

520,21

AREA COMUM

51,08

1,08

TIPO (x18)

APARTAMENTOS

485, 19x18=8.733,42

B.733,42

TERRAZOS COBERTOS

35,96x18=647,28

647,28

AREA COMUM

80,06x15=1.081,08

1.081,08

TERREOD

APARTAMENTOS

404,36

404 38

TERRAZOS COBERTOS

28,46

28,46

AREA COMUM

164,07

184,07

SUBTOTAL

12,016.54

12.016,34

TORRES 02 E 03

RESERVATORIO
SUPERIOR (X2)

943,18x2=186,36

186,56

DUPLEX
SUPERIOR (X2)

APARTAMENTOS

177,88x2=355,76

355,746

AREA COMUM

B85.31x2=170,62

170,62

DUPLEX
INFERIOR (X2)

APARTAMENTOS

220,21x2=1.040,42

1.040,42

AREA COMUM

61,09x2=122,18

122,18

TIPO (x19)(x2)

APARTAMENTOS

485,19x19x2=18.437,22

18.437,272

TERRACOS COBERTOS

35,96x19x2=1.266 48

1.266,48

AREA COMUM

BO,0bx19x2=2.282,28

2,282,228

TERREO TORRE 02

APARTAMENTOS

404,36

404,36

TERRACOS COBERTOS

28,46

28,46

AREA COMUM

184,07

184,07

TERRED TORRE 03

APARTAMENTOS

309,38

309,38

TERRACOS COBERTOS

23,22

23,22

AREA COMUM

255,83

255,83

SUBTOTAL

25.168.64

25,166,464

SUBTOTAL TORRES

37.182,98

37,182,958

ED. GARAGEM 01

EST. TERRED

1.507/,92

1.507,92

EST. 17 SOBRESSOLO

1.3606,78

1.366,78

ED. GARAGEM OZ2

EST. TERRED

074,20

©74,20

EST. 1° SOBRESSOLO

550,19

B50,15

CHURRASQUEIRAS (x2)

20,55x2=41,10

41,10

PORTARIAS

22,31414,71=37,02

37,02

LAZER COBERTO

137,69+465,71=203,40

203,40

RESERY. INFERIOR (x3)

8,04x3=24,12

24,12

TOTAL GERAL

41.887,71

41.887,71

PISCINAS O

ADULTO

126,28

126,28

INFANTIL

12,57

12,57

PISCINAS DZ

ADULTO

104,84

104,84

INFANTIL

EREE

9,00

TOTAL PISCINAS

252,69

252,69




3.4-Vagas de estacionamento

WAGAS DE ESTACIONAMENTO

QUADRO DE WAGAS — SOBRESOLOS — BLOCOS A E B

TIFO DE waGAS | DIM.MINIMa |EXIG. [TERRED i* SOBRES.[2* SOBRES. [TERREC 1* SOBRES. |2* SOBRES. [TERRED| ToTaL
EXIGIDAS ExIGIDA ED. GaR. 1 [ED. GAR. 1|ED. GaR. 1 |ED. GaR. 2 |ED. GAR. 2 |ED. GAR. 2
VAGA AUTO (2,40%5,00) | 489 87 56 67 23 44 41 280 | 602

TOTAL 489 a7 59 £2 29 44 41 280 E02
CARGA/DESCARGA|(3.50X11.00) os - - - - - - 0s 05
P.M.E, (3.70%5.50) | o3 o1 o o1 - - - - 03
VISITANTES (2,40%5,00) | 25 - - - - — - 25 25
WISIT. IDOSD {2,40%5,00) | op — _ _ _ _ _ 0z oz
WISIT. GESTANTE |{2,40¥5,00) | ™ - - - - — - 01 01
WISIT. FME (3,70%5,50) | o — - - - - - a1 01

RESUMO DE VAGAS:

TORRE 01 TORRE 02 E 03
APARTAMENTOS TERREQ: APARTAMENTOS TERREQ:
06 UMIDADES » 02 vAGAS P/ UMID. = 12 VAGAS 11 UNIDADES = 02 VAGAS P/ UNID. = 22 WAGAS
06 WaAGAS LIWRES E 06 vAGAS ENCLALUSURADAS 11 WAGAS LIVRES E 11 VAGAS ENCLAUSURADAS
APARTAMENTOS 02 DORMITORIOS: APARTAMENTOS 02 DORMITGRIOS:
72 UMIDADES = 01 VAGA B/ UMID. = 72 VAGAS LIVRES 152 UNIDADES = 01 WAGA P/ UNID. = 152 VAGAS LIVRES
APARTAMENTOS 03 DORMITORIOS: APARTAMENTOS 03 DORMITERIOS:
72 UMIDADES x 02 VAGAS P/ UNID. = 144 WAGAS 152 UMIDADES x 01 WAGA P/ UNID. = 152 VAGAS LIVRES
72 WAGAS LUWRES E 72 WAGAS ENCLAUSURADAS
ADARTAMENTOS DUSLEX: ADARTAMENTOS DLUPLEX:
08 UMNIDADES = 0Z VAGAS P/ UMID. = 16 VAGAS 16 UNIDADES x 0OZ WAGAS F,/ UNID. = 32 VAGAS
08 VAGAS UVRES E OB VAGAS ENCLAUSURADAS 18 WAGAS LIWRES E 16 VACAS EMNCLAUSURADAZ

4-Acessos(veiculos e pedestres)

O empreendimento conta com 02 acessos veiculares, sendo um realizado pela pela Av. Antonio
Tavarnaro e outro pela Rua Paulo Benassi. Por essas vias também séo realizados os acessos de
pedestres.

4.1-Estudo de caixa de acumulacéo

A caixa de acumulacéo foi calculada baseando-se no boletim 32 da CET. Segundo o calculo da
geracdo de viagens na hora pico, o empreendimento terd uma média de chegada e saida de
veiculos igual 160 V/hp. Por esse motivo e pela geometria do acesso, adotamos o (portdo sem
retirada de bilhete, apés movimento de conversao), com capacidade horaria para operar entre 575 a
970 veiculos. De acordo com o0 dbaco nao é necessario prever uma caixa de acumulacdo pois o
volume gerado pelo empreendimento € inferior a 200 veiculos por hora. Devido ao porte do
empreendimento, visando ndo impactar as vias de acesso, foi previsto no projeto uma via interna
gue sera utilizada como caixa de acumulagdo com 100,00 metros de comprimento no acesso voltado
para a Av. Antonio Tavarnaro e uma caixa de acumulacdo 73,20 no acesso voltado para rua Paulo
Benassi, conforme pode ser observado nos desenhos a seguir, (Figura 3 e 4). Abaixo segue o

modelo de portdo/cancela, que sera adotado para o empreendimento.
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TIPO DE CONFIGURAGAO FISICA DO PORTAO CAPACIDADE

DE ENTRADA E TIPO DE OPERACAO VPH / FAIXA
Com retirada de bilhete emitido automaticamente

apos movimento brusco de conversao do verculo 350 o 450
gom rQlflme d&‘lem'g\efe emihdo automaticamente 650
Mowimento de conversdo sem refirada de bilhete 575 a 970

Com retirada de bilhete contendo informacoes 180
escritas manualmente

Com retirada de bilhete emitido automaticamente e 200
controle simultdneo de saida pelo mesmo funcionario

Com retirada de bilhete ,emitido cutematicamente
atraves de detetor no pavimento 440

FONTE : Dimensioning of oft street porking facilities
(Frontzeskobis, Tronsportation Quartely | Jan 1982)

Figura 1
Boletim Técnico da CET
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:gm‘ 15 /,//,//{‘/

§.| g2 3
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CAPACIDADE

200 250 300 35 400 450 300 550 600
VOWME HORARIO DE PROJETO

FONTE = PARKFLACHEN + IN TRANSPORTATION QUARTELY ( JANEIRD 1982 PAG .36)
Figura 2



Caixa de Acumulacao
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Figura 4 Caixa de

4.2-Rampas de acesso de veiculos Acumulacdo

O empreendimento possui rampa de 10% de inclinacdo no acesso voltado para a Av. Antonio
Tavanaro e aproximadamente 2% no acesso voltado para rua Paulo Benassi. Observando que junto
a esses acessos estdo previstos rampas para P.N.E, conforme NBR 9050. Nas garagens as rampas
possuem em média 20% de inclinacdo, 6,00 metros de largura, sendo 3,00 metros para cada sentido
e superlargura nas curvas.

4.3-Sinalizacdo dos acessos do empreendimento
Informamos que o projeto ja foi elaborado e aprovado na Secretaria Municipal de Transportes
através do processo n. 14.738-2/12.

4.4-Interferéncias nos acessos
Os acessos podem ser observados nos projetos do anexo 02, e ndo possuem interferéncias.
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5-Geracéao de Viagens

5-Geragao de Viagens
5.1- Uso Residencial
»  Geracdo de Viagens
Atracic de Viagens de auto/dia
A proposta do empreendimento inclul em seu projetio 420 unidades residendiais ofertando
um total, 832 vagas, considerando as vagas comuns & espaciais.

YRGS DE ESTACIIRAVERTO

CUADRD DE WAGAS - SOBRESDLDS — BLOCDS & E 8

TPo OE 55 | umiHw [BIC(TESRED |1 508FES.|? SOBRES.(TERREC  |7° SOEAES|2' SOERES|1emeed Toma
ExEi e Exkil M e 1| e f|en @8 1| o 2|m R 1o o g
vaGs AITD (LANAE ) [ a7 53 Bl 23 il 4 250 | Bm

TOTRL | & ] Ei i L n |2 | g
e e ke - - - - NEE
PRE (TN | o il i ] - - - - | m
WTSRNTES L) | = - - - - - - I |’
(B D350 [zanse | o - - - - - _ | [
WGl GETAE [lzamod (o [ - - - - - - (o Tm
[V “HE A TmEsD | o - - - - - - o [m

Dests forma temas 100% das unidades ccupadas, sendo gue

B5% destas unidades serdo responsaveis por ao menos uma viagem de auto por dia;
15% das unidades serdo responsaveis por duas viagens adicionais no periede do almogo
{entrada e saida);

Metodologia de calculo para geracao de viagens:
Vid = 1,15% = VA ond=,

WM = viagens geradas por auio'dia

VA = nimero de autos

Assim,

Vined= 115 X 639 735 Vaic. dia

Isto posto, o numero masimo de viagens a serem geradas pelo empreendimento sera de
735 iagens/dia.

Considenu-se ainda, que 85% das viagens referem-se a populagie fixa e 15% a populag3o
flutuante.

5.2-Tabela 1 — Comercial - Distribuigao modal das viagens

A divisio modal das viagens estimada, apresemiada na tasbela a seguir, pressupde que para a
populagio fixa o modo privado sera o mais utilizado e para filutuants o modo publico.



Adota-se como referéncia metodologica, para este tipo de empreendiments o5 seguintes

indices de compartilhamento (IC):

TVa foea — VAQIC onde;

Metodologia de calculo:

TVa= fotal de viagens de autos/dia

WVad = viagens de pessoas por autosidia
IC = indice de compartilhamento (1,5);

Tvalfixa) = 625 / 15 = 416 autos/dias

- Populagao Flutuante — IC = 1 0 pessoa /auto

Metodologia de calculo:

TVa fiutuante — VAD/IC onde;

TVa= fotal de viagens de autos/dia;

VAd = viagens de pessoas por autosidia

IC = indice de compartilhamento;

Tvalflut.}= 110 ! 1 = 110 autos/dias
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Tabela 2 — Comercial - Distribuigao Temporal de Autos

0 0 0 3] o
3 3 o 3 o

o| 383 20 o 22 o &0 150
SIE 13 7 14 8 35 45
EE 12 10 13] 11 76 3z
w| = 15 10 17l 11 53 3z
gl 3 1B 10 20] 11 53 24
15| o 15 g 17 9 79 9
o| 15 B 15 af 17 a5 79
B o 10 8 11 ] as ]
6 & B 10 9 11 34 44
Bl = 12 ] 13 10 a7 a7
1| 3 15 13 17| 14 58 27
sl 9] 1s0 0 20 of 22 160 60
EE 10 3 11 3 19 37
HIE 12 1 13 1 22 22
2| 3 o 15 1w 17 13 29
FE B 2 & 2 14 35
2l o 2 3 2 3 11 41

Os graficos a seguir, ilustram a distribuigio temporal de entradas e saidas de veiculos no
empreendimento, das populagao fixa e fiutuantes.

Grafico 01 - Atragao de Viagens - Entrada e Saida - [Residencial - Pop. Fixa)
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Grafico 02 - Atragao de Viagens - Entrada e Saida - [Residencial - Pop. Fut.)
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5.3-Disfribuicac Temporal (Demanda Atraida de autos)
Em um empreendimento residencial a maior concentragao de viagens de saida ocomem
na parte da manha com picos previstos no periodo das 7:00 as §:00 horas, representando

39% do total das viagens diarias, ou seja 160 p.
O refomo dos moradores ao empreendimento esta previsto com pico de chegada das 18:00 as
19:00horas, com a mesma a intensidade que o de saida, 160 veic/hp

tambem representando 399% do total dos moradores.

5. 4-Distribuigac Temporal da Demanda — Pedestres + Publico

Conclui-se que os picos de chegadas e saidas das (pop. fixas + flutuantes) devem ocormer pela
manha num total de 43 pessoasthp, entre 2002 2:00 horase 43  pessoashhp

e entre 18:00 & 18:00 horas.

Pop.Fixa= N + 24 = 125 Pessoas!dia
Pop. Flutuante= 17 + a1 = i Pessoasidia
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buigao Temporal de Pedestres + Transp. Piblico

Tabela 3— Comercial -

Ir
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Grafico 3 - Afragao de Viagens - Entrada e Saida - (residencial - Pop. Fixa)
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Grafico 4 - Afragio de Viagens - Entrada e Saida - [residencial - Pop. Flut)
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5 _5-Distribuicic Temporal da Demanda Afraida de Pedestres

A demanda de pedesires e transporte publico, segue o mesmo oriténio de autos com picos de
saida mo pericdo das 7:00 s 2:00 horas, representando 42 pedestresihp = na
pericdo das 18:00 as 15:00 horas, representando 43 pedestreship.
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6-Distribuicdo Espacial das Viagens

Considerando as contagens veiculares, caracteristicas de uso, de atracdo do empreendimento, as
vias de entorno e a regido em que esta localizado, foram estimadas as distribuicbes de viagens
geradas pelo empreendimento e as rotas de chegada e saida bem como o percentual do incremento
gerado pelo empreendimento.

Figura 17

Figura 18
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7-Demanda por Transporte Publico
A figura abaixo mostra os pontos de parada existentes préximos ao empreendimento, a distancia e o
trajeto dos pedestres até o empreendimento.

7.1-Localizac&do dos pontos, distancia, e trajeto dos pedestres até o empreendimento

Régua B e
trha | Comano | Pro | @\
Mega a distinga entre dois pontos no chio s

~
£ 0
Comprimento do mapa: 466,14 | Metros ¥
Comprimento do solo:
Tituio: 59 graus
B +
i ,’ v
\ )
V| Navegag3o com mouse [7de|r Umpar | g -'-
l
!
>
®
N
o)
N\
©
. o)
3 &)
g
Figura 23
Régua @

Linha | Caminho | Pro
Meca a distdnda entre dois pontos no ch3o

Comprimento do mapa: 466,14 [Metros v]
Comprimento do solo:
Titulo: 5% S9 graus
—— “ :
=)

20



7.2-Condigdes fisicas e adaptacédo as pessoas com mobilidade reduzida:

Av. Caetano Gornatti

Nesta via existem 01 Unico ponto de parada, distante 466 metros do empreendimento (foto 1).
Possui cobertura metalica e banco em boas condigbes de uso. N&o possue adaptagbes para
pessoas com mobilidade reduzida. A seguir memorial fotogréafico do trajeto até o empreendimento.
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Trajeto dos pedestres até o empreendimento:

Figura2

Figura3
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Figura 8

7.3-Oferta da demanda de transporte publico x demanda do empreendimento:
Por esta regido circuldo as seguintes linhas:

-Linha 570 — Saindo do terminal Hortolandia;
-Linha 572 — Saindo do terminal Hortolandia;
-Linha 579 — Saindo do terminal Hortolandia;
-Linha 947 — Saindo do terminal Hortolandia e Eloy Chaves.

Os dados extraidos da propria prefeitura de Jundiai, sdo genéricos mas permitem uma visao geral
do comportamento desse modo no municipio.

No municipio, que operam o0 servico de transporte coletivo trés empresas que possuem
conjuntamente uma frota de 260 carros distribuidos em 70 linhas que atendem toda demanda da
cidade. A demanda diaria gira em torno de 110.000 passageiros, totalizando quase 3 milhdes ao
longo de um més. O indice passageiro por quilométro médio dos sistema (IPK) de 1,45.

A cidade prevé a integracdo de suas linhas através do sistema integrado de transporte urbano
(SITU). Essa situacao representara tanto para as linhas que atenderdo o empreendimento, como
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para toda a cidade, melhor conforto e maiores facilidades econémicas aos usuarios do sistema.

A frequéncia do transporte publico nas linhas especificadas acima que atendem esta regido estédo na
ordem de 30 a 40 minutos.(Fonte de dados: Secretaria Municipal de Transportes de Jundiai)

A descricdo dos itinerarios podem ser verificados através dos relatorios fornecidos pela Secretaria
Municipal de Transportes de Jundiai, no anexo 03.

A distribuicdo temporal das populagbes fixas e flutuantes estdo na ordem de 76 pessoas/hp,
supondo que cada 6nibus transporte em média 50 passageiros sentados, fato que na pratica do dia
a dia essa demanda chega a 80 passageiros, (considerando 0s que viajam em pé e sentados) e
considerando ainda, que a frequéncia média é de 02 veiculos/h, a oferta disponivel é capaz de suprir
a demanda gerada pelo empreendimento na hora pico.

8-Pontos de conflitos/Pontos de Contagens

Figura 1 — Macro Localizacdo da campanha de contagens
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As contagens de fluxo foram realizadas nos dias 11, 12 e 13 de junho de 2013. As contagens foram
classificadas, de forma a direcionar o trabalho da forma mais real possivel,(Tabelas de contagem -
Ver anexo 01). Abaixo os pontos em que as contagens foram realizadas:

Foi realizada vistoria prévia na regido das pesquisas para a definicdo dos postos de
pesquisa com base nos dados enviados pela contratante. Apdés o0 reconhecimento foi
realizado o dimensionamento da equipe de campo para a realizagdo dos levantamentos. A
localizac&o dos postos foi apresentada anteriormente.

As pesquisas foram realizadas em um periodo de 1 dia util, entre as 06:00h e 20:00h, com a
classificacdo dos veiculos por tipo e categoria.

As pesquisas de contagens volumétricas adotadas neste estudo foram do tipo manual, ou
seja, pesquisadores treinados classificaram os veiculos passantes em categorias e por eixo
em contadores mecanicos (Foto 01) acoplados em pranchetas de campo (Foto 02). A cada
quinze minutos os dados foram transferidos para planilha elaborada para este fim. Como o
namero de categorias de veiculos é superior ao numero de contadores acoplados nas
pranchetas, as demais categorias sdo identificadas por um traco a caneta, no respectivo
periodo de passagem.

FRANCHETA COM 3 CONTADORES
CONTADOR MECANICO

FOTO | FOTO 2

Os resultados das pesquisas de contagens volumétricas manuais direcionais das
intersecdes e acessos foram tabulados conforme planilhas.
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9 — PONTOS DE CONTAGEM
9.1- Ponto 1 — Av. Armando Giasssetti x Passag em sob a Rodovia Jodo Cereser

TERRA

S

ROD JOAC CERESER

JUNDIA]




9.2- Ponto 2 — Av. Caetano Gomatti x Av. Armando Giassetti

CRREG2 FABRICA

RODJCAQ CERESER JURDIAI

SP




9.3- Ponto 3 — Av. Caetano Gomatti x Acesso a Rodovia Jodo Cereser

Rod"Jodo Cereser.

05 01

¥

03

SP

JUNDIAI

ROD.JOAO.CERESER
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9.4- Ponto 4 - Av. Caetano Gornatti x Marginal Rodovia Jodo Cereser x Rua Paulo
Benassi

POSTO DE
GASOLINA

SP

JUNDIAI

ROD.JOAO.CERESER
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9.5- Ponto 5 — Av. Caetano Gornatti x Marginal Rodovia Jodo Cereser

EMPRESA

=i

SP

JUNDIAI

ROD.JOAO.CERESER
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9.6- Ponto 6 — Rua Augusto Saccomani x Marginal Rodovia Jo&o Cereser x Acesso a
Passagem sobre a Rodovia Jodo Cereser

© 2013 MapLink

GASOLIMNA,
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9.7- Ponto 7 — Rua Vera Jandira Oliveira Souza x Acesso & Rodovia Jodao Cereser x Av.
Dr. Manoel lldefonso Archer de Carvalho

CHURRASCARIA

GASOLINA
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9.8- Ponto 8 — Ru Luiz Gonzaga M. Camargo x Rodovia Jodo Cereser

RODOVIA JUNDIAI

QHPERMERCADO




9.9- Ponto 9 — Rua Profa. Maria L. F. da Silveira x Av. Marco Polo
-

CASAS
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9.10- Ponto 10 — Rua Profa. Maria L. F. da Silveira x Av. Luiz Gonzaga M. Camargo

©F2013Maplink

CASAS
CASAS

01

CASAS
02

CASAS
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9.11- Ponto 11 — Rua Profa. Maria L. F. da Silveira x Rua Pedro Celestino Leite Penteado

CASAS

CASAS

04 g3

02

CASAS

CASAS

CASAS
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9.12- Ponto 12 — Rua Profa. Maria L. F. da Silveira x Rua Sakai Massao

HOTEL
CASAS
\002
01
CASAS
CASAS
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10- Niveis de Servigo
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Mov. Volume e Volume T ocupechio
Atual
2+3+4 500 0,24 I 1, W— 0.26
0 809
208
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N Fabag Cap.Via | Volume [Tara Ocupa
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Para a obtencdo da capacidade viaria e taxas de ocupacdo de cada aproximacdo, adotamos o
método de Webster em funcéo das caracteristicas das vias existentes e o comportamento do fluxo
atual.

Tabela utilizada como referéncia para determinacdo dos niveis de servigo:

Taxa de
Niveis de Servi¢o [ Ocupacao
0a0,20

0,21 a 0,50
0,51 a 0,65
0,66 a 0,80
0,81 a 0,90
Acima de 0,91

mm(oOO|®m®|>

As tabelas a seguir sdo um resumo geral dos niveis de servicos calculados nas aproximagdes de
cada movimento existente e analisado (Tabela 2). Esta tabela mostra também os niveis de servico
apos a instalacdo do empreendimento, e ainda a prospec¢ao de crescimento em um horizonte de 05
e 10 anos, fato de suma importancia para que o municipio tenha uma visdo da capacidade viaria da
regido para instalagdo de novos empreendimentos no futuro. Para obter uma taxa de crescimento da
frota circulante, inicialmente recorremos a taxas de crescimento da frota registrada pelo Denatran
em 2012 para o municipio de Jundiai, que demonstra uma taxa de 5,57% a.a., conforme mostra a
tabela a sequir.

Tabela 1:
Més Frota
jan/12| 257704 | Cresc. a.m.
fev/12| 258955 0,49%
mar/12| 260438 0,57%
abr/12| 261423 0,38%
maif12| 262915 0,57%
jun/12| 264117 0,46%
jul/12| 265769 0,63%
ago/12| 267338 0,59%
set/12| 268431 0,41%
out/12| 269568 0,42%
nov/12| 270766 0,44% | Cresc..a.a
dez/12| 272065 0,48% 5,57%

o1



Tabela 2:
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A tabela a seguir mostra o estudo de capacidade viaria, realizado com cada movimento confrontante
junto a interseccédo viaria. Nesta tabela € possivel verificar as taxas de ocupacdo atuais (sem a
instalacdo do empreendimento), seus volumes, niveis de servico e apos a instalagdo do mesmo.

Na tabela anterior, quando realizamos o ensaio da capacidade das vias individualmente, observamos
gue as taxas de ocupacgdo das vias avaliadas possuem capacidade de atender a demanda viaria
existente e também a demanda gerada com instalagdo do empreendimento dentro dos limites
recomendados pela bibliografia.

Tabela 03:

=}
&=

=
=

1424347
1+4
5+7

=]
&

=
=}
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Tabela 04:

Nesta tabela é possivel observar de forma simplificada o fluxo gerado pelo empreendimento nas
aproximacdes em que ha a contribuigéo.

Volumes Futuro
Aprox. Atual |c/ emp. 2015 2020 2025
Ponto 1
1 77 85 109 138
2 43 38 128 200 293
3 1 1 1 2
4 24 39 109 177 264
5 110 122 155 197
6 307 341 433 550
Ponto 2
1 116 129 164 208
2 124 138 175 222
3 104 10 137 183 243
4 249 9 295 384 497
5 229 39 336 466 631
6 101 112 142 181
Ponto 3
1 345 384 488 619
2 208 231 293 372
3 203 225 286 363
4 89 26 154 221 307
5 13 14 18 23
Ponto 4
1 337 374 475 603
2 157 19 214 2091 389
3 2 52 112 194 299
4 37 65 178 291 435
5 24 19 &7 104 151
6 54 19 100 145 204
Ponto 5
1 16 52 127 214 324
2 26 29 37 47
145 19 201 274 367
Ponto 6
1 156 19 213 290 387
2 80 26 144 208 291
3 300 333 473 537
4 436 484 615 781
5 3p 33 42 54
6 37 41 52 66
Ponto 7
1 40 44 56 72
2 129 143 182 231
3 80 89 113 143
4 100 121 154 195
5 194 215 273 347
6 473 525 667 847




Ponto 8
1 280 322 402 519
2 235 261 331 421
3 115 128 162 206
4 99 110 140 177
5 16 18 23 29
Ponto 9
1 22 19 BS 101 147
2 123 137 173 220

Ponto 10
4 2 2 3 4
5 292 324 412 523
Ponto 11
1 92 102 130 165
2 B o 11 14
3 192 213 271 344
4 199 221 281 356
1 11 12 16 20
2 23 26 32 41

11-Obras

Na fase de obras estimamos que o impacto na circulagdo do entorno sera residual, uma vez que
ocorrerdo fora dos horarios de pico e também pela geracéo de trafego de caminhdes.

Como garantia de manter as condi¢cbes de seguranca e fluidez, todas as operacdes de carga e
descarga serdo realizadas em éareas internas ao lote, os pneus dos caminhdes provenientes do lote
serdo lavados antes de ingressar na via a fim de evitar acumulo de terra na pista.

12- Conclusdes Finais

O impacto gerado pelo empreendimento é praticamente nulo, fato comprovado nas tabelas 02, 03 e
04. As aproximagbes onde serdo distribuidos os maiores volumes do empreendimento
proporcionalmente ao volume atual, considerando a prospeccao de crescimento da frota e a previsédo
de implantagdo do empreendimento para 2015, ndo mostraram alteragdes significativas, estando
dentro dos limites recomendas. Isto posto, em nosso entendimento o empreendimento ndo trara
impactos negativos a malha viaria e ndo vemos a necessidade de medidas mitigadoras.

13- Medidas Mitigadoras e compensatorias

Diante do resultado da avaliacdo do relatdrio, como medida compensatéria, executaremos a futura
marginal da alta tenséo defronte a testada do empreendimento e como medida mitigadora indicamos
a instalacao de ponto de 6nibus em local mais préximo do empreendimento e em ambos os lados da
Avenida Antonio Tavarnaro. E como medida mitigadora, transmitimos em doac&o a municipalidade, a
area destinada a faixa de alta tenséo, antiga faixa ndo edificante e a area verde sem qualquer 6nus.
As matriculas podem ser avaliadas no anexo 4.

14- Metodologia
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Anexo 1
Contagens
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Anexo 2
Projeto Arquitetonico
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Anexo 3
Linhas e Itinerarios — Transporte Coletivo
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Anexo 4
Matriculas
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