


Madeiranit Comércio e Industria de
Madeiras Ltda.

RESPONSAVEL TECNICA PELO RIT : ARQUITETA JOYCE CHIQUINI

EMPREENDEDOR: Madeiranit Comércio e Industria de Madeiras Ltda atr
de sua proprietaria Erika Cristina Pinto de Mattos.

DATA: 01/12/2012

N° REVISAO: 01




1. INFORMAGOES GERAIS:

1.1 — BREVE RELATO DO EMPREENDIMENTO

O lote A-2 onde serd implantado o empreendimento passara a ter frente para a A
Antonio Frederico Ozanam e para a Rua Santa Maria com area final de 6.051,54 a
desmembramento, porém com area de doacdo para o alargamento das vias conforme dir
vidrias expedidas pela Prefeitura Municipal de Jundiai, a drea final serd de 5.371,22m2. Ane
plantas do desmembramento. O processo de anexac¢do e desdobro de lotes estd em andame
Prefeitura Municipal de Jundiai no processo de n° 5.249/2012.

Os imodveis pertencentes ao projeto de anexacao e desdobro de lotes pertenc
matriculas: 15.263, 67.463, 1.219, 121.540, 121.541, 121.542 e 121.543 do 2° O.R.l. de Ju
possuem como numero de contribuinte: 09.012.0004, 09.012.0005, 09.012.0043, 09.012
09.012.0046 e 09.012.0067.

Apds o desmembramento as areas dos lotes finais serdo conforme o quadro a seguir:

QUADRO DE AREAS GERAL
SITUACAO ATUAL
DESCRIGAO AREA (m2) %
Lote Matricula n® 121.540 9.083,85m?
Lote Matricula n® 121.541 1.502,42m?
Lote Matricula n® 121.542 317,33m?
Lote Matricula n® 121.543 3.237,91m?
Lote Matricula n® 67.463 1.165,00m?
Lote Matricula n® 15.263 134,00m?
Lote Matricula n® 1.219 154,00m?
SITUACAO INTERMEDIARIA
Lote A 15.594,51m? | 100%
SITUACAO PRETENDIDA
Lote A-1 9.542.97m? | 61,19%
Lote A-2 6.051,54m? | 38,81%

O empreendimento tem de drea construida um total de 3.360,00 m2 sendo:

- galpdo = 2.465,88 m2
- loja = 594,12 m2
- administracao= 570,00 m2

Possui drea permedvel de 278,93 m2 correspondendo a 5,19% do terreno con
atendendo legislagBes vigentes.




O empreendimento ja é existente em outro endere¢o na Avenida 14 de Deze
2.751, Vila Mafalda, Jundiai — SP e sera todo transferido para o novo prédio das desc
anteriores. Para os dados a serem apresentados na geragdo de viagens e no nivel de serv
via, serdo somados os carregamentos considerados das atividades do empreendi
existente.
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1.2 - DADOS DO REQUERENTE:

- EMPREENDEDOR: Madeiranit Comércio e Indlstria de Madeiras Ltda., através d
representante legal:

Erika Cristina Pinto de Mattos

CPF: 152.740.148-01

RG: 2.363.834-8

Email: erika@madeiranit.com.br

Telefone: (11) 3379-6000

Endereco: Rua Congo, 1000 Ap. 04 - Jd. Bonfiglioli - Jundiai / SP
- CNPJ: 46.676.813/0001-05

- ENDERECO: Av. Quatorze de Dezembro, 2751 — Jundiai - E-mail: imocomercial @ig.com.br

- TELEFONES: (11) 3379 3000

1.3 - DADOS DO RESPONSAVEL TECNICO PELO RIT:

- Nome: Joyce Chiquini

- Endereco: Av. Benedito Castilho de Andrade, 1007 — Bl. 06 apto 53.
- Telefone: (11) 3379 7608 / (11) 99960 8026

- Email: jo.ch@terra.com.br

- CAU: 61.989-2

- RRT: 599597

1.4 — EMPREENDIMENTO:

- ENDERECO: Rua Joaquim Nabuco, s/n — Bairro Ponte S3o Jodo — Jundiai — SP (endere
matricula atual).

- INSCRICAO MUNICIPAL: 09.012.0004 / 09.012.0005 / 09.012.0043 / 09.012.0045. / 09.012.
09.012.0067

- ZONEAMENTO: ZR3
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- CATEGORIA DE USO: Comercio e Servigos.
- AREA DO TERRENO: 5.371,22m?2

- AREA CONSTRUIDA TOTAL: 3.360,00 m2 sendo:

- galpao = 2.465,88 m2
- loja = 594,12 m2
- administragdo= 570,00 m2

- QUANTIDADE DE VAGAS DE ESTACIONAMENTO:
Vagas segundo legislagao vigente:
Comercial
1 vaga para cada 45m2 da drea total de aproveitamento

- considerando a area de loja: 594,12 m2 + 45m2 = 13 vagas



1 vaga para cada 10 vagas destinada a motocicletas e bicicletas = 1 vaga
Para depdsito atacadista (conforme Art. 55 da Lei n° 7.858/2012)
1 vaga para cada 10 funcionarios
- considerando 70 funcionarios = 7 vagas
1 vaga para cada 2 vagas destinada a motocicletas e bicicletas = 3 vagas

Total de vagas = 20 vagas automoveis conforme legislacdo vigente (o empreendimento p
28 vagas).

4 vagas motocicletas e bicicletas
Reserva de vagas exclusivas (de 11 até 50 vagas) =
1 vaga deficiente fisico
2 vagas idosos
1 vaga gestantes
- FREQUENCIA DE CARGA E DESCARGA:
S3do em média 10 carga e descarga / dia
- QUANTIDADE DE ACESSOS DE PEDESTRES:

O empreendimento conta com um total de 70 funciondrios que trabalham em um unico
sendo essa a populagdo fixa do empreendimento. Conforme informagbes prestadas 55
funcionarios fazem uso de transporte coletivo para acessar o empreendimento, ou seja, cheg
trabalho a pé.

O empreendimento tem como caracteristica principal atender profissionais do ramo mo
para aquisicdo de materiais acessando, conforme informagdes prestadas, o empreendi
através de carros particulares.

- QUANTIDADE DE ACESSOS DE VEICULOS:

A populacdo fixa do empreendimento (70 funcionarios) que utiliza de carro particula
chegar ao trabalho é de 40% através de carro e de 5 % através de moto.

A populacdo flutuante (clientes) acessa em sua grande maioria através de carros particul
a quantidade média de atendimentos, conforme informagdes dos proprietarios, é de 90 p
por dia.

- VIAS DE ACESSO DE AUTOMOVEIS AO EMPREENDIMENTO:

O acesso ao empreendimento se dara através de 2 entradas/saidas, sendo uma pela Rua
Maria e outra (principal) pela Avenida Antonio Frederico Ozanam, situagdo final apds proce
anexacao e desdobro de lotes.




ANEXO 12 — PROJETO DE ANEXAGCAO E DESDOBRO DE LOTES (MOSTRANDO OS ACESSC
EMPREENDIMENTO NA SITUACAO FINAL).

2. RESUMO DA SITUAGAO ATUAL:

2.1 - LOCALIZAGAO:

AREA DE INFLUENCIA: Segue mapeamento das areas de influéncia Direta e Indiret
empreendimento.

A.l.D — Constitui-se da regido lindeira ao empreendimento, onde ocorrerdao os principais ad
para a via onde localiza-se o empreendimento.

A.l.I — Constitui-se da regido abrigada pelas vias de acesso a outras regioes da cidade.

FIG. 03
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E INFLUENCIA DIRETA 7

A area de influéncia esta relacionada aos trechos das vias de acesso que serao
utilizados pela demanda gerada. Fazem parte da area de influéncia do empreendimento a
onde o incremento de trafego gerado pelo empreendimento utilizard uma parcela significat
capacidade da via e cujo trafego atual ja consome significativa parte da capacidade vidria.



2.2 - HIERARQUIZAGAO VIARIA / MACRO ACESSIBILIDADE:
As vias de acesso ao empreendimento sao classificadas conforme indicacdo a seguir:
Avenida Antonio Frederico Ozanam: arterial 1

E CC2, que permite que em terrenos com frente para mais de uma via, seja tolerado o
de veiculos a partir de outras vias publicas.

Possui diretriz de alargamento, respeitada no projeto do empreendimento e proje
implantacgdo de ciclovia.

Rua Santa Maria: coletora 2

FIG. 04 — Hierarquizagdo viaria



FIG. 05 — Esquema de circulagao vidria atual

As ruas estdo asfaltadas conforme é possivel observar nas FIGS. 06 e 07. Con
informacdo através da SMT, a Rua Santa Maria passara a ser mao Unica, passando a ter senti
Avenida Frederico Ozanam para a Joaquim Nabuco

Bairro / Centro

Pacaembu /Colonia

Pacaembu /Colonia

Varzea Paulista / Bairro

Bairro / Vila Arens Vila Arens / Bairro
Bairro / Varzea Paulista




VIA PASSARA A SER MAO
UNICA-UM DOS
ACESSOSAO
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FIG. 08
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FIG. 09
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2.3 — MICRO ACESSIBILIDADE:

O acesso ao empreendimento acontecera pela Rua Santa Maria e pela Avenida Antonio Fre
Ozanam, tanto para veiculos quanto para pedestres. O acesso para carga e descarga oc
também pelas duas vias, sendo o principal pela Avenida Antonio Frederico Ozanam.

O empreendimento ndo fard uso de cancelas ou de portarias, por ser um empreendi
comercial seu acesso é facilitado aos clientes.

O anexo 12 referente a implantagdo do empreendimento ilustra os acessos citados.

2.4 —USO DO SOLO LINDEIRO:

O empreendimento ndo possui como vizinhos diretos, atividades que possam interferir e
coexisténcia, sendo a caracteristica do entorno o uso misto.

O anexo 06 mostra o uso do solo da area de influéncia do empreendimento.

2.5 - TRANSPORTES PUBLICOS (COLETIVO/TAXI):
- Transporte coletivo:

A planta do anexo 06 mostra a localizacdo das paradas de Onibus na area de influén
empreendimento, bem como da esta¢do de trem préxima ao local.

O sistema de transporte publico coletivo sera utilizado por 55% dos funcionari
empreendimento (dados reais pois o empreendimento ja estd em funcionamento em
endereco).

A seguir pode-se perceber algumas das linhas que atendem ao empreendimento ou passam
do mesmo demonstrando que o local é bem servido por transporte coletivo.

- Taxi:

Nao foi constatado pontos de taxi préximos ao loteamento.




2.6 — CIRCULAGAO / TRAVESSIA DE PEDESTRES EXISTENTES:

As travessias de pedestres apresentadas nos cruzamentos da Rua Santa Maria com a A
Antonio Frederico Ozanam e com a Joaquim Nabuco possuem sinalizagbes que facili
travessia de pedestres.

A utilizacdo das ruas por pedestres é grande e receberd a demanda dos funciondrio
utilizam do transporte publico para trabalhar.

Um fator verificado foi que o entorno do empreendimento ndo possui arborizaca
calgadas, deixando o percurso dos pedestres muito arido e quente.

3. ESTIMATIVA DA ATRAGAO DE VIAGENS:

3.1. — QUALIFICAGCAO DE USOS / ATIVIDADES:

O empreendimento hoje em funcionamento em outro enderego possui caracteristic

comércio e servigos e de segunda a sexta — feira das 7:00 as 18:00 hs e aos sabados das 8
12:00 hs.

Conta hoje com um corpo de 70 funciondrios em um Unico turno de trabalho nos ho
citados de funcionamento. Os funcionarios chegam ao trabalho da seguinte forma:

40% carro
5% moto
55% transporte publico

Possuem uma clientela como populacdo flutuante de cerca de 90 pessoas por dia.

Para recebimento de novas mercadorias e para entrega das mercadorias solicitad
clientes, o empreendimento necessita em média de 10 cargas e descargas por dia.

3.2 - MODELOS DE GERAGAO:

O modelo de gerac¢do de viagens adotado para calculo de volume de trafego, foi o levanta
no empreendimento existente:




3.3 e 3.4 - DIVISAO MODAL E TEMPORAL:

POPULACAO FIXA - FUNCIONARIOS

HORARIO

ENTRANDO| SAINDO ENTRANDOI SAINDO

ENTRAN DOI SAINDO ENTRANDO I SAINDO

ENTRANDO + SAINDO

carro motos

a pé (transporte coletivo caminhdes (carga e descarga)

6:00/7:00
7:00/8:00
8:00/9:00
|9:00/10:00
|10:00/11:00
11:00/12:00
112:00/13:00
13:00/14:00
14:00/15:00
15:00/16:00
|16:00/17:00
117:00/18:00

17

oy
N

00 0 WU o oo oo

0O 000 WwWwoo oo
=
~

[ery
N

=3

=Si-N-Rl-RE-B-RE-TE-NE-R{-N-]

24

[
(=]

OO 00 00 00 0 0 O

0000000000

0

o lololololololololo

N
=
O O O O N K K KNIKN

=
[=))

O O O N = = = Nk NO O

42
30,
3
3
3

10

42|
28

POPULA(;KO FLUTUANTE - CLIENTES

HORARIO

ENTRANDO I SAINDO

ENTRANDO I SAINDO

ENTRANDO I SAINDO | ENTRANDO +SAINDO

carro

motos

a pé (transporte coletivo)

6:00/7:00
7:00/8:00
8:00/9:00

9:00/10:00

10:00/11:00
11:00/12:00
12:00/13:00
13:00/14:00
14:00/15:00
15:00/16:00
16:00/17:00
17:00/18:00
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Conforme tabela do total de viagens, vemos que o pico de viagens do empreendimento no p

da manha ocorre das 7:00 e as 8:00 hs.

No periodo da tarde, o pico de saidas ocorre entre as 16:00 as 17:00 hs.

Verificamos que o acesso maior ao empreendimento pelos funciondrios ocorre pelo tran

coletivo, entre os clientes o acesso maior sera através de carros particulares.




3.5 - DISTRIBUIGAO ESPACIAL:

A distribuicdo das viagens no sistema viario da area de influéncia podera acontecer da se
forma:

- Saida do empreendimento acessando a Rua Santa Maria que por ser mdo dupla pr
acesso para o cruzamento com a Rua Joaquim Nabuco podendo ocorrer distribuicdo do t
nesse ponto para o Bairro Ponte S3do Jodo sentido centro, para a Avenida dos Imigrantes s
bairro. (1)

- Saida do empreendimento acessando a Avenida Antonio Frederico Ozanam distribui
trafego sentido centro pela avenida ou retornando sentido bairro ou cidades vizinhas como
Paulista e Campo Limpo Paulista. (2)

FIG. 11



4.0 - CONTAGEM DE TRAFEGO E SEMAFAROS EXISTENTES:
Metodologia :

O impacto viario do empreendimento serd medido pelas variacbes na redug
capacidade provocada pela sobrecarga viaria.

A capacidade viaria sera, portanto, calculada para a situacdo atual do sistema
sem considerar a existéncia do empreendimento ou de qualquer outra melhoria viari
seguida a capacidade vidria sera calculada para a situacdo futura, considerando a existén
empreendimento, a sua sobrecarga viaria, mas sem considerar a execu¢do das mel
vidrias pertinentes conhecidas ou propostas.

Para facilitar a analises, na sequéncia serdo calculados os niveis de servico em s
criticas das vias do entorno, tanto para a situacdo atual como para a situagdo f
possibilitando uma rdpida comparagdo entre os cendrios atual e futuro. Os locais esco
para a apresentacdo dos niveis de servico referem-se aos locais de maior trafego
demonstrativo do impacto causado pela implantagdo do empreendimento.

Para o estudo a seguir foram utilizados dados do empreendimento ja existente
vez que o mesmo ja funciona em outro endereco e os dados coletados nos pontos indi
no horario identificado como de pico nas entradas e saidas do empreendimento.

O método para cdlculo da capacidade viaria utilizado neste relatdrio foi um m
tedrico, conhecido como “Método de Webster”, aplicado com as devidas corre¢des.

Neste método temos a seguinte formulagado para a capacidade tedérica de uma vi

Capacidade = 525 x L efetivo da via (m)




Divisdo modal de veiculos:
O carregamento vidrio foi elaborado com o volume equivalente de veiculos cal
com os seguintes fatores de equivaléncia:

V equivalente = 1 x autos + 2 x 6nibus ou van + 3 x caminhd&es + 0,5 x motos

O método utilizado para o cdlculo dos niveis de servico foi o Método do Higway Ca
Manual versdo simplificada (HRB / Ed. 1985)1, que considera a relacdo basica Y = Vol
Capacidade Tedrica da Via — Método de Webster 2, cujo resultado é aplicado sobre os |
constantes da tabela a seguir:

Nivel de servico Taxa de ocupagao

0a0,20
0,21a0,50
0,51 a0,65
0,65 a 0,80
0,81a0,90
Acima de 0,91

TMmOoOO®>

A analise dos volumes veiculares correspondem ao cruzamento formado pe
Antonio Frederico Ozanam x Rua Oswaldo Cruz x Rua José do Patrocinio como Local 01
vias Rua Joaquim Nabuco como Local 02, Rua Santa Maria como Local 03 e Rua Eloy
como Local 04. O cruzamento indicado como Local 01 apresenta situagdes criticas em h
de pico e as demais vias apresentam situagdes diferentes de nivel e poderdo configu
situacdes de impacto existente com a demanda do empreendimento.




FIG.10-Local 1

HORARIO
7:00 / 8:00
16:00/17:00

HORARIO
7:00/ 8:00
16:00/17:00

HORARIO
7:00/ 8:00
16:00/17:00

LOCAL 1 - CRUZAMENTO AV. ANTONIO FREDERICO OZANAM X R. OSWALDO CRUZ X R. JOSE D

SE¥rPatecin e "

"?3‘0\,

A - Av. Antonio Frederico Ozanan sentido Centro - 8,20 m (2 faixas)

CARRO ONIBUS CAMINHAO MOTO  TOTAL NIVEL ATUAL ATUAL + FU

1357 55 60 343 1815 B 1815+76
697 25 87 230 1039 B 1039 + 67

B - Rua Oswaldo Cruz sentido Centro - 7,40 m (2 faixas)

CARRO ONIBUS CAMINHAO MOTO  TOTAL NIVEL ATUAL ATUAL + FU

1387 54 65 495 2001 C 2001 +76
683 24 103 307 1117 B 1117 + 67

C - Oswaldo Cruz sentido centro sobre o pontilhdo - 13,00 m (3 faixas)

CARRO ONIBUS CAMINHAO MOTO  TOTAL NIVEL ATUAL ATUAL + FU

2017 51 30 473 2571 B 2571+76
1212 29 36 275 1552 B 1552 + 67



D - Av. Antonio Frederico Ozanam sentido Bairro - 8,60 m (2 faixas)

CARRO  ONIBUS CAMINHAO MOTO  TOTAL NIVEL ATUAL ATUAL + FU

HORARIO
7:00/ 8:00 578 35 53 104 770 A 770+76
16:00/17:00 513 15 41 312 881 A 881 +67

E - Av. Antonio Frederico Ozanam sentido Bairro (entre pontilhdes) - 11,15 m (3

CARRO ONIBUS CAMINHAO MOTO  TOTAL NIVEL ATUAL ATUAL + FU

HORARIO
7:00/ 8:00 485 33 51 83 652 A 652 +76
16:00/17:00 465 17 18 234 734 A 734 + 67

F - Rua José do Patrocinio, sentido cruzamento (antes da bifurcagdo) - 10,50 m (

CARRO ONIBUS CAMINHAO MOTO  TOTAL NIVEL ATUAL ATUAL + FU

HORARIO
7:00/ 8:00 1080 61 59 147 1347 B 1347 +76
16:00/17:00 1693 54 67 448 2262 B 2262 + 67

G - Rua José do Patrocinio bifurcando para a Av. Antonio Frederico Ozanam sentido b
CARRO  ONIBUS CAMINHAO ~ MOTO  TOTAL NIVEL ATUAL ATUAL + FU

HORARIO
7:00 / 8:00 410 53 52 9% 611 A 611+76
16:00/17:00 995 48 63 240 1346 B 1346 + 67




LOCAL H - RUA JOAQUIM NABUCO SENTIDO BAIRRO - 8,00 m (2 faixas com estaciona
CARRO  ONIBUS CAMINHAO MOTO  TOTAL NIVEL ATUAL ATUAL + FU

HORARIO
7:00/ 8:00 602 48 32 74 756 B 756 +76
16:00/17:00 1003 33 29 195 1260 B 1260 + 67

LOCAL | - RUA SANTA MARIA SENTIDO BAIRRO - 7,55 m (mdo dupla com estacionam
CARRO  ONIBUS CAMINHAO MOTO  TOTAL NIVEL ATUAL ATUAL +FU

HORARIO
7:00 / 8:00 32 0 0 3 35 A 35+76
16:00/17:00 54 0 1 5 60 A 60 + 67

LOCAL J - RUA SANTA MARIA SENTIDO CENTRO - 7,55 m (mao dupla com estacionam
CARRO  ONIBUS CAMINHAO MOTO  TOTAL NIVEL ATUAL ATUAL +FU

HORARIO
7:00/ 8:00 25 0 0 2 27 A 27+76
16:00/17:00 27 0 0 4 31 A 31+67
LOCAL L - RUA ELOY CHAVES SENTIDO CENTRO - 8,00m (2 faixas com estacioname
CARRO  ONIBUS CAMINHAO MOTO  TOTAL NIVEL ATUAL ATUAL + FU
HORARIO
7:00/ 8:00 1373 20 15 197 1605 C 1605 + 76

16:00/17:00 545 15 7 93 660 B 660 + 67



4.1 — NIVEL DE SERVICO DAS VIAS DE ACESSO (ATUAIS E FUTUROS):

Conforme calculos indicados no item 4.0 os niveis de servigo das principais vias de ace
empreendimento nao serao alterados pela demanda do empreendimento.

5.0 — PROJETOS MUNICIPAIS:

A drea do empreendimento é atingida por diretrizes vidrias indicando a proje¢
alargamento viario tanto na Rua Santa Maria, quanto na Avenida Antonio Frederico Ozanam.

Os alinhamentos projetados indicando os alargamentos estdo sendo contempla
projeto e serdo respeitados pelo empreendedor conforme demonstrado na folha do anexo 12

O entorno do empreendimento passara por toda uma melhoria no sistema
resultante da implantacdo da Operacdo Consorciada entre o Poder Publico, concessi
responsavel pelo transporte ferrovidario na cidade e pela iniciativa privada atrav
empreendimento a ser implantado na area da antiga fabrica da Duratex na regiao.

A Operacdo Consorciada faz parte do ultimo Plano Diretor do municipio con
apresentado no EIV.

6. IDENTIFICAGAO DOS IMPACTOS NO TRANSITO:

6.1 - TRAFEGO FUTURO:

Em analise a area de influéncia direta ao empreendimento, pode-se verificar que toda a
passara por mudangas significativas tanto no uso e ocupagdo do solo de lotes vizinhos, qua
sistema vidrio através de alteracGes previstas para suporte da nova demanda gerada pelos
empreendimentos.

Os empreendimentos previstos somados aos com as construgdes em anda
representardo grandes mudangas no trafego futuro pois muitos deles serdo responsave
grande parcela do aumento de viagens a serem geradas no entorno.

Baseando-se nessas observagbes, num prazo estimado de 5 anos, somando-se as
demandas e a possivel instalagdo de uma nova esta¢do da CPTM na regido existe a possibilid
aumento significativo no numero de viagens geradas no vidrio existente, no enta
empreendimento estudado sozinho ndo serd responsdvel por impactos significativos no siste




6.2 — IMPACTO SOBRE O TRANSITO NA FASE DE OBRAS:

O empreendimento sofrerd movimentagdo de terra com corte e aterro compensad
proprio local conforme demonstrado nas FIGs. 12 e 13.

Os incrementos ocasionados pela obra do empreendimento no sistema vidrio sera a ent
saida de caminhGes responsaveis pelo transporte das estruturas pré moldadas que serdo util
para a construcdo do empreendimento.

A movimentag¢do de operarios ocorrera com a chegada do transporte particular (fretad
dois horarios de entrada e saida (manha e final de tarde).

7. IDENTIFICAGCAO DOS IMPACTOS:

7.1 - ANALISE DO ANTEPROJETO E ADEQUAGOES NECESSARIAS:

A implantacdo do empreendimento respeita as diretrizes viarias expedidas pela Pref
Municipal de Jundiai quanto aos alargamentos vidrios tanto na Rua Santa Maria, quanto na A
Antonio Frederico Ozanam.

O empreendimento, conforme indicagdo na implantagdo, fard uso de sinalizagdo interm
e espelho para orienta¢do da entrada e saida de caminhdes.

7.2 - IMPACTOS NO SISTEMA VIARIO E DE TRANSPORTES:

Quanto ao transporte publico, ndo ha carregamento ocasionado pelo empreendiment
prejudique o sistema atual, que serve ao empreendimento com varias linhas que leva
principais terminais municipais.

Os niveis de servico calculados indicam que o empreendimento nao influencia nos i
existentes.

8. MEDIDAS MITIGADORAS:

O empreendimento deverd respeitar o alinhamento projetado conforme diretrizes
expedidas ndo prejudicando a sua implanta¢do quando oportuno.




Resposta ao oficio n. 282 de 2013 — SMT

Analise do RIT — processo n° 22.992-5/2012

1 - Da arquitetura:

- Justificar o numero de vagas propostos, pois, de acordo com o RIT, 40% dos funciondri
trabalhar de carro, e adotando a hipdtese de que cada um dos funciondrios use um ca
vagas propostas somente atenderao a populagao fixa, ndo sobrando vagas para os client

RESPOSTA: Considerando que o empreendimento ja estda em funcionamento em

endereco, levantamos a informacdo sobre as viagens de carro e foi passado pela empre
dos funcionarios citados nos 40%, apenas 15% vao de carro préprio o restante vai de ¢
(familia ou outro funcionario relacionado nos 15%). Sendo assim, das vagas proposta
empreendimento, apenas 4 a 5 vagas serdo utilizadas por funcionarios.

- Acessos — indicar o posicionamento das guias futuras (apds o alargamento da via) —
rebaixamento de guias para deficientes fisicos e posicionar faixa de pedestres no alinha
da calgada da Av. Anténio Frederico Ozanam.

- Indicar separagao fisica fixa na divisa do imdével com a via publica, exceto nos a
projetados.

- Prever sinalizacdo viaria no acesso e na baia de desaceleracdo da Av. Antonio Fre
Ozanam. Este projeto deve ser apresentado antes da emissdo do alvara de construgao.

RESPOSTA: Verificar planta anexa.

2 — Na fase da obra:

- Face ao tipo de estrutura adotada (concreto pré-moldado), apresentar o pla
lancamento das pegas estruturais.

- Em func¢do das informac¢des do EIV a folha n. 78, item 6.10, indicar a forma e lo
embarque e desembarque de funcionarios.

RESPOSTA: As pecas serdo lancadas através de um caminhdo munck, pois pelo po
empreendimento ndo serd necessario recurso de maior porte. O caminhdo ficard den
drea do empreendimento durante o tempo necessdario, sendo posicionado também q
necessario no lote vizinho, pertencente aos proprietarios do empreendimento, resulta
processo de desdobro que ndo tera uso por enquanto.




Como indicado no EIV, os funcionarios virdo de fora do municipio ndo pernoitando no lo
seja, serdao transportados diariamente de manha e no final do dia. A empresa respo
pelos funcionarios utilizara um 6nibus fretado, suficiente para transportar os 40 funcio
previstos para a obra, que acessard o empreendimento pela Avenida Antonio Fre
Ozanam e ficara estacionado no lote remanescente do desdobro, sem uso e de proprieda
empreendedor.

Erika Cristina Pinto de Mattos

Responsavel legal pelo empreendimento

Joyce Chiquini

Responsavel técnica pelo EIV/RIV e RIT




Esclarecendo fls. 193 do processo temos:

DISTRIBUIQ&O MODAL - FUNCIONARIOS

Esclarecendo distribuicao temporal da fl. 179 temos as tabelas abaixo:

TIPO % n. funcionari|vagas utilizaqvagas restantes
carro 15,7 11 10 16
moto 1,4 1 1

transp. Coletivo (a 57,2 40 0

ape 0 0 0

carona 25,7 18 0|

total 100| 70|

DISTR|BUI(;KO TEMPORAL - CARRO PROPRIO

' POP. FIXA = 70 FUNCIONARIOS POP. FLUTUANTE = 90 CLIENTES / DIA TOTAL
\PERIODO % N. AUTOS/ H % N. AUTOS/H N. AUTOS/H

} B £ s £ s E

16:00/7:00 10 0 7 0 0 0 0 0

17:00/8:00 5,7 0 4 0 14,4 0 13 0

18:00/9:00 0 0 0 0 10 14,4 9 13

|9:00/10:00 0 0 0 0 4,4 10 4 9

110:00/11:00 0 0 0 0 8,8 4,4 8 4

111:00/12:00 0 7 0 5 7.7 8,8 7 8

112:00/13:00 7 4,2 5 3 10 7.7 9 7

13:00/14:00 4,2 0 3 0 7.7 10 7 9

14:00/15:00 0 0 0 0 8,8 7,7, 8 7

15:00/16:00 0 0 0 0 7.7 8,8 7 8

116:00/17:00 0 10 0 7 11,1 7,7 10 7

117:00/18:00 0 5,7 0 4| 0 11,1 0 10)

DISTRIBUICAO TEMPORAL - TRANSPORTE COLETIVO
‘ POP. FIXA = 70 FUNCIONARIOS POP. FLUTUANTE =90 CLIENTES / DIA TOTAL
PERIODO % N. PESSOAS/ H % N. PESSOAS/H N. PESSOAS/H
s E s E s E s
6:00/7:00 34,3 0 24 0 0 0 0 0 24 0
|7:00/8:00 22,9 0 16 0 0 0 0 0 0 16]
18:00/9:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
19:00/10:00 0 0 0 0 2,2 0 2 0 2 0
110:00/11:00 0 0 0 0 0 2,2 0 2 0 2
11:00/12:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
|12:00/13:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
13:00/14:00 0 0 0 0 1,1 0 1 0 1 0
|14:00/15:00 0 0 0 0 0 1,1 0 1 0 1
115:00/16:00 0 0 0 0 2,2 0 2 0 2 0
16:00/17:00 0 34,3 0 24 0 2,2 0 2 0 26|
17:00/18:00 0 22,9 0 16 0 0 0 0 0 16]




DISTRlBUK;ﬂO TEMPORAL - MOTOS

POP. FIXA = 70 FUNCIONARIOS POP. FLUTUANTE =90 CLIENTES / DIA TOTAL
PERIODO % N. MOTOS/ H % N. MOTOS/H N. MOTOS/H
] E s E s E s
16:00/7:00 14 0 1 0 0 0 0 0 1
|7:00/8:00 0 0 0 0 11 0 1 0 1
/8:00/9:00 0 0 0 0 0 11 0 1 0
19:00/10:00 0 0 0 0 11 0 1 0 1
|10:00/11:00 0 0 0 0 0 11 0 1 0
|11:00/12:00 0 0 0 0 2,2 0 2 0 2
|12:00/13:00 0 0 0 0 11 2,2 1 2 1
|13:00/14:00 0 0 0 0 0 0 0 1 0
|14:00/15:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0
|15:00/16:00 0 0 0 0 11 0 1 0 1
|16:00/17:00 0 14 0 1 0 11 0 1 0
17:00/18:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0
DISTRIBUICAO TEMPORAL - CAMINHOES CARGA E DESCARGA
TOTAL
PERIODO % N. CAMINHOES/ H N. AUTOS/H
E s E s
6:00/7:00 0 0 0 0 0 0
7:00/8:00 2 0 2 0 2 0
8:00/9:00 1 2 1 2 1 2
9:00/10:00 2 1 2 1 2 1
10:00/11:00 0 2 1 2 1 2
11:00/12:00 1 1 1 1 1 1
12:00/13:00 1 1 1 1 1 1
13:00/14:00 2 1 2 1 2 1
14:00/15:00 0 2 0 2 0 2
15:00/16:00 0 0 0 0 0 0
16:00/17:00 0 0 0 0 0 0
17:00/18:00 0 0 0 0 0 0




