RIT- Relatorio de Impacto de Transito

Prédio comercial

INTRODUCAO

O Relatério de Impacto de Transito que segue, foi elaborado para edificagdo com uso comeércial,
de um supermercado.

E apresentado em decorréncia de determinacdes da legislacdo municipal vigente visando
atender, primeiramente, a Lei Municipal de Jundiai n® 7.763, de 18 de outubro de 2011, que dispbe
sobre “O Estudo de Impacto de Vizinhanga — EIV e Relatério de Impacto de Vizinhanca — RIV”.

O EIV/IRIV “sd@o instrumentos de analise que servem para subsidiar o licenciamento de
empreendimentos ou atividades, publicas ou privadas, que na sua instalacdo ou operacdo possam
causar impactos ao meio ambiente, sistema viario, entorno ou a comunidade em geral, no &mbito do
Municipio”, e determina a obrigatoriedade de sua apresentacao os itens descritos em seu Art. 2°§ 1°
e para o empreendimento em questdo consta:

Inciso I, alinea “c” do Artigo IlI: “projetos ou empreendimentos para fins de servigo de grande porte,
ou seja, com area construida igual ou superior a 1.500 m2 (um mil e quinhentos metros quadrados
de construcédo), independente do uso”.

Segue o0 presente estudo para apreciacdo e analise com os objetivos descritos no Art. 1°8 2°
incisos |, 1l e Il da presente Lei que diz:

| — avaliar a pertinéncia da implantacdo do empreendimento quanto a adequagéo ao local;

Il — definir as medidas mitigadoras aos impactos identificados;
Il — definir as medidas compensatérias necessarias.

1 -INFORMACOES E CARACTERIZACAO GERAL

1.1 - Dados do empreendimento:
Coopercica Cooperativa

1.2 — Identificagcéo de qualificagcdo do empreendedor

Nome do empreendedor: Cooperativa de Consumo Coopercica

Endereco: Loja Matriz: Rua Jodo Ferrara, 233-Jardim Cica, Jundiai-SP-CEP13206-714
Representada legalmente por: Orlando Bueno Marciano — Diretor Presidente

CPF: 383.189.468-04

RG: 6.415.925-5

Telefone: 11 3378-2853
Endereco: Rua Jodo Ferrara, 233-Jardim Cica, Jundiai-SP-CEP13206-714
Email: coopercica@coopercica.com.br

1.3 — Identificacéo do profissional responsavel téc  nico pelo EIV/RIV:
Nome: Luciana Martins

Endereco: R. Estacio de S&, 20 - Vila Rafael de Oliveira - Jundiai/ SP
Telefone: (11) 4216-2512 ou (11) 98203-1515

Email: projetos@projetosLM.com.br

CREA: 060.186.528-6

ART: 92221220130168339




1.4- Localizacdo do empreendimento

Local do empreendimento

Empreendimento situado na Avenida Humberto Cereser, 3085, possui um terreno com area
de 48.626,00m? e area construida total igual a 3.600,70M?.



1.5-Indicacgao da legislagdo de uso e ocupagao do solo:
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1.6-Dias e horarios de funcionamento:
O supermercado funciona todos os dias da semana, no horario das 6:30hs as 22:00hs.

2-Do Entorno

2.1-Areas de influéncia direta (A.l.D) e indireta (A.Ll):




2.2-Secoes Transversais do sistema viario:










2.3-Sentido de Circulagao do fluxo

2.4-Memorial fotografico das principais intersecgoes da (A.l.D)
O memorial fotografico pode ser observado no item 2.2.

3- Projeto

3.1-Projeto Legal
Anexo 02

3.2-Area construida

TERRENO
CONSTRUCAO EXISTENTE
CONF. PROCESSO 26.035-7/08

DEMOLIDO
CONF. PROCESSO 25.753-8/12

TOTAL DE CONSTRUCAO

48.626,00 M2

3.664,80 M2

64.10 M2

3.600,70 M2




3.3-Vagas de estacionamento
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Quantitativo de vagas no empreendimento:
82 vagas — (2,50 x 5,00)
03 vagas — (3,70 x 5,00)
11 vagas de motos — (1,0 x 2,50)
03 vagas de carga e descarga — (11,00x 3,50)

Total de vagas: 99 UNIDADES

4-Acessos (veiculos e pedestres)

O empreendimento conta com 02 acessos veiculares, pela Av. Humberto Cereser, sendo 01 acesso

de entrada e saida para clientes, e 01 acesso para carga e descarga. O acesso de pedestres
também ¢é realizado pela Av. Humberto Cereser.

4.1-Estudo de caixa de acumulagao
O acesso principal (acesso de clientes), ndo possui controle de acesso, assim sendo os clientes
acessam diretamente no estacionamento sem causar problemas na via publica.

O acesso para carga e descarga € controlado, porém a carga e descarga € realizada em horario
especial, fora dos picos, sem prejuizos a via publlica.



4.3-Sinalizacao dos acessos do empreendimento
Os acessos do empreendimento serdo realizados por guias rebaixadas e serdo instalados
dispositivos intermitentes e sonoros, conforme exigéncia das legislagdo municipal.

4.4-Interferéncias nos acessos
Os acessos nao possuem interferéncias.



5-Geracao de Viagens

S-Uso Comercial (Supermnercada)

O calculo de geracdo de viagens para essé tipo de atwidade foi realizads com base nos dados reais
cpetados “in loso”, assim sendo temos gus;

Geragao de Viagens - (Demanda Real)

Po 3 il -

Pico Manha 128 134
Entrepico | 52 £e
Pico tarde g3 100
Total m 302

De acordo com a pesquisa de trafego realizada, foi possivel observar gue existem 03 picos de ertradas
e saidas, conforme mostrado na tabels antenor. Para o cakcuio de geragdo de viagens foi realizada a
media dos 03 picos para determenagdo ao numero de viagens na hora pico.

Desta forma temmos:

HMV= Homero medio de viagens na hora pico
HMY= 27t * 02 ! 3 = 191 Vihp

Mo itern seguinte foi realizada uma verificagao com dados do Boletm 32 da CET, para determinagio do
namero de VaQas ReceSEANas para o supermercado em relagio as vagas existentes, camigindo o indice
de permanéncia adotado para o temps real pesguisade in looo.

Dy 523

NY=  Kimers minimoe de vagas de estacionamento de autos
0,67= Tempo medic de permanéncia por auto (28 minutes ) - Fonte baletim 32 da CET.

Ce acordo com a pesquisa realizada no empreendimento o tempo meédio de permaréncia aproximads
de 2TWEn.

Isto posto. temos

0 &7 ————38mn

-2 Tmin.

=050

Portanto:

M=D S0l

HY'= B85 ® 191 = £l UM

Desta forma foi possivel venficar que serdo necessarias 84 vagas, para atender 3 demands real perads
pelo empresndinnento na Nora pico.
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Nimero de vagas prevista em projeto:

oM

Das 121 viagens na hora pico. 80% das viagens s3o realizadas pela populagio flutuante & 209 das

viagens pela populagio fia

D= acordo, com as caracteristicas & a pesquisa realizada observou-s2 que o modo privado serd o mais
utiizado para populacdo fiutuante & o plblico para populagao fom, representado na sua grande maiona
por funcionanos.

& tabela a sequir de divis3o modal, indica os percentuais uilizados de cada modo

Tabela — Distribuigao modal das viagens

DIVISAD MODAL
Posilechs | Nodo % Yiamenshp=191
Pedestre o 4
Fixn Publico ik 27
Privaicio 20 38
Pedestre 5 ]
Flutuante| Publico 15 23
Privado B 153

Tabela - Distribuigdo Temporal de Autos

Com base nos dados coletados, foi elaborada tabela de distribuicao temporal, discriminado a demanda
real gerada pelo empreendimento nos horarios de pico

VOLUME TOTAL DE VIAGENS ATRAIDAS DE AUTO

P'I]FU%!D AXA PORLILS FLUTWUANTE TOTAL
Penodo 3B Burboy'dia 153 Autoydia 191
S P — S P — i de Adibos/ hom
Entrada | Sawda | Entracds | Saida | Entrada Saida Entradz | Saida | Emtrads Said=

Bintes Bl 0 0 0y 8] 0 0

&-7h 0 0 0y 8] 0 0

7-Eh

90 18 13 7T | B2 Eiy | 179 133 132 135]

&-10k L1 0 0y a L1 0
1011k 0 0 0y 8] 0 0
11-12h 0 0 0y 8] 0 0
1213k 66 56 25 21) 3 44 52 &7 77 g |
13-14h 0 0 0 8] 0 0
14-15h L1 0 0y a L1 0
15-16h 0 0 0y 8] 0 0
16-17h 0 0 0y 8] 0 0
17-18h 0 0 0y 0 0 0
15-19h 34 35 15 13 a1 [ | 23 =] 108 113}
1930k L1 0 0y a L1 0
20-21h 0 0 0y 8] 0 0
21-22h 0 0 0y 8] 0 0
22-23h 0 0 0y 0 0 0
23-24h 0 0 0 u] 0 0




Ma tabela acima de distribuicio termporal de autos & possivel venficar que 0 maiores picos de entradas
g saidas do supermercado ooHmEm no penicde da manhd. Segundo as pesquisas realizadas no
sabado, que entendemos serum dia em que esse fpo de afvidade gera uma grande demanda.,

Tabela - Distribuicdo Temporal de Pedestres+Pablico
VOLUME TOTAL DE VIAGENS ATRAIDAS DE AUTO
POPULACED FNA POPULACAD FLUTUSNTE TOTAL
Perodo 3 Burbodia 31 Burbodia a2
% MV de Auloslora k] MW de Al ora W de Auibes/ hosa
Entradz | Saida | Entrads | Saida | Entraca Saida Entradz | Saida | Entrads Zaidz

Bntes Gh 0 0 0 o 0 0

&Th 0 0 0 o 0 0
7-Eh

Z-Gn 18 13 (1 4 B2 b | L | 27 31 31

0-10h 0 0 0 u] 0 0

1011k 0 0 0 o 0 0

11-12k 0 0 0 o 0 0

12-13h 1] = 20 17 34 a4 11} 14 31 3 |

13-14k 0 0 0 o 0 0

TEE: G - R I Bl B

15-16h 0 o 0 u} 0 o

1517k 0 0 0 o 0 0

17-18h 0 o 0 u} 0 o

15-19h 33 35 iz 113 a1 55 bl | 17 31 i |

19-30k 0 0 0 i) 0 0

20-21k 0 0 0 o 0 0

21-22h 0 0 0 o 0 0

23-23hk 0 0 0 u] 0 0

2324k 0 0 0 o 0 0

A distr :ul-;.an: temporal de pedestres + plblico segue a mesma caracteristica da tabela de autos, sendo
pn5s-rue verificar que 0 maiores picos de enfradas & sakdas do supermercado tambem ocomem no

periodo da manha e no sabado,
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6-Distribuicao Espacial das Viagens

-A figura abaixo mostra a distribuicdo espacial do fluxo atual, (Percentual de utilizagdo das rotas na
A.l.D. do empreendimento). Este ensaio foi elaborado através das contagens realizadas para
elaboracao deste trabalho.
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7-Logistica de carga e descarga:

._Relatério de carga e descarga - logistica da loja 06

Horario de carga e descarga 07:00 as 16:00hs

Média de caminhées por semana

segunda - terca-feira quarta-feira quinta-feira sexta-feira sabado
feira
10a 15 10a15 15a 20 15a 20 15a20 2

Média de tempo de descarga dos principais fornecedores

Coca cola Nestle Brf Ambev Fornecedores | Pao/Centra
Diversos
02:00hs 02:30 hs 02:30hs 02:30mn 01:30 mn 00:30:00
Fornecedores| Ferraspari Transferéncias | Coopacol | Transferéncias
Diversos Carga/Descarga Carga/Descarga
01:30 mn 02:00 hs 01:00hs 02:00:00 01:00hs

A pesquisa foi realizada no comego do més, pois é o periodo que se concentram o maior nimero de
fornecedores em funcéo do periodo das compras.

A média de tempo que os principais fornecedores ficam no depdsito € marcada a partir de sua
chegada até sua saida.

Existem também os fornecedores, de carga pequenas, que levam entre 00:30 minutos a 01:00 hs
desde sua chegada até sua saida.

Quantitativo de fornecedores:

Quantidades de fornecedores ( caminhdes ) por semana................... 79,5 aprox. 80
Média de descarga dos principais fornecedores................cceevveevrnnnnnn. 02:30 hrs
Média dos fornecedores cargas pequUENaSs..........cceevvvveiiiieeeeeeeeeeenennnnnn 01:00 hrs
Média para carregar transferéncias..............cccceeevevviiiiiiiee e, 01:00 hrs

Assim sendo temos:

-Média de tempo para realizagao de carga e descargaldia:
(2:30hs + 01:00hs + 01:00hs) / 3 = 1,43hs

-Média fornecedores/dia

80/6 =13, 3 f/dia

-Tempo necessario para realizagao de carga e descarga no periodo de um dia:
14



13,3 x 1,43 = 19,01hs/dia
-Horario destinado para carga e descarga: (7:00hs as 16:00hs)

19,01 / 9hs = 2,11 caminhdes/dia............ aprox. 3 caminhdes/dia

8-Demanda por Transporte Publico

8.1-Localizacao dos pontos, distancia, e trajeto dos pedestres até o empreendimento

465 M do emp.
Figura03

85 M do emp.
Figura 05

8.2-Condicoes de estabilidade dos pontos de parada:

Av. Humberto cereser:

Existem 05 pontos de parada proximos ao empreendimento, conforme figura acima. Os pontos
possuem cobertura metalica e bancos em boas condi¢des de estabilidade. Os pontos ndo possuem
adaptagdes para pessoas com mobilidade reduzida.
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8.3-Memorial fotografico dos pontos de parada e condi¢des do passeio:

- Av. Humberto Cereser

16



Av. Humberto Cereser




8.4-Oferta da demanda de transporte publico x demanda do empreendimento:

Os dados extraidos da prépria prefeitura de Jundiai, sdo genéricos mas permitem uma visao geral
do comportamento desse modo no municipio.

No municipio operam o servico de transporte coletivo, trés empresas que possuem conjuntamente
uma frota de 260 carros distribuidos em 70 linhas que atendem toda demanda da cidade. A
demanda diaria gira em torno de 110.000 passageiros, totalizando quase 3 milhdes ao longo de um
més. O indice passageiro por quilométro médio dos sistema (IPK) de 1,45.

A cidade prevé a integracado de suas linhas através do sistema integrado de transporte urbano
(SITU). Essa situacao representara tanto para as linhas que atenderdao o empreendimento, como
para toda a cidade, melhor conforto e maiores facilidades econdmicas aos usuarios do sistema.

A frequéncia do transporte publico nas linhas especificadas acima que atendem esta regiao estéo na
ordem de 15 a 25 minutos.(Fonte de dados: Secretaria Municipal de Transportes de Jundiai)

A descricao dos itinerarios podem ser verificados através dos relatérios fornecidos pela Secretaria
Municipal de Transportes de Jundiai, no anexo 03.

Por esta regiao circulao as seguintes linhas:

555 — Roseira - terminal Colbnia;

795 — terminal Colonia;

796 — Roseira ;

800- Terminal Colbnia — Toca;

556— Spiandorelo terminal — Toca - Roseira.

A distribuicdo temporal das populagdes fixas e flutuantes estdo na ordem de 14 pessoas/hora
gerando um impacto praticamente nulo ao trasporte publico em relagédo a oferta existente.

9-Contagens

As contagens de fluxo foram realizadas entre os dias 24 e 26 de setembro de 2013. As contagens
foram classificadas, de forma a direcionar o trabalho da forma mais real possivel, (Tabelas de
contagem - Ver anexo 01 - Abaixo os pontos e os movimentos que foram considerados nas
contagens:
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10-Pontos de conflito

21



11-Niveis de Servico:

Através deste ensaio foi possivel determinar as taxas de ocupacao das vias antes da instalagdo do
empreendimento e apds. Abaixo as figuras mostram os niveis de servigos calculados para cada
intersecao que entendemos ser prioritarias para uma avaliagao real da capacidade da malha viaria.

D Fluxo empreendimento

Fluxo Atual

Mov. Conflitantes Sem Empreendimento Com Empreendimento I

- Volume - Volume &
Segdo | Mov. e Taxa ocupacgao N.V. o Ty Taxa ocupagao N.V. I
A 1+2+3+21] 1307 0,50 B 1477 0.50 B |

D Fluxo empreendimento

Fluxo Atual

Mov. Conflitantes Sem Empreendimento Com Empreendimento
Volume Volume -
Segdo | Mov. . Taxa ocupagdo N.V. 2 Taxa ocupagao N.V.
Atual Atual+Emp.
B 1+2+9 27 0,02 A 29 0.02 A

22



:l Fluxo empreendimento

Fluxo Atual

‘‘‘‘‘‘

Sem Empreendimento Com Empreendimento
I Secdo | Mov. e Taxa ocupagdo N.V. L Taxa ocupagio NV.
Atual Atual+Emp.
C 24748 39 0,02 A 43 0.02 A

Mov. Conflitantes Sem Empreendimento Com Empreendimento
i Volume > Volume ] g .
Segao Maov. Taxa ocupagao N.V. Taxa ocupagao N.V.
Atual Atual+Emp.
8] 7+8+9 46 0,03 4 51 0,03 4
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Fluxo empreendimento

Fluxo Atual

Sem Empreendimento i Com Empreendimento
Volume i Volume
Sec¢do Mov. Taxa ocupacao N.V. : Taxa ocupagao N.V.
Atual i Atual+Emp.
£ [11+12+13] 1843 0,56 ¢ | 2130 0,59 ¢

Fluxo empreendimento

Fluxo Atual

in Empreendimento
Secdo | Mov. e Taxa ocupacao N.V. - Taxa ocupacio N.V.
Atual Atual+Emp. i
F 11+13+16] 1946 0,59 C 2234 : 0,62 ¢
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Ij Fluxo empreendimento

Fluxo Atual

Mov. Conflitantes Sem Empreendimento

: Com Empreendimento
Volume ! Volume
Segio | Mov. Taxa ocupagdo N.V. ! Taxa ocupagao NV.
Atual | Atual+Emp. .
G 18+22 1417 0,55 C : 1573 0,55 C

I:] Fluxo empreendimento

Fluxo Atual

Sem Empreendimento
" Volume - Volume f -
Mov. Taxa ocu N.V. i Taxa ocu N.V.
. Atual P Atushfmp, | nam
H 12+17+18] 1315 0,44 B 1526 : 0,46 B
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Fluxo empreendimento

Fluxo Atual

|
i

Mov. Conflitantes Sem Empreendimento i Com Empreendimento !
" Volume . ] Volume .
Segao | Mov. Taxa ocupagao N.V. ! Taxa ocupacao N.V,
Atual il { Atual+Emp. .
| 12+18+181 1189 0,36 ] | 1338 043 B
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Para a obtengdo da capacidade viaria e taxas de ocupacdo de cada aproximacdo, adotamos o
método de Webster em fungédo das caracteristicas das vias existentes e o comportamento do fluxo

atual.

Tabela utilizada como referéncia para determinacao dos niveis de servigo:

Niveis de Servigo

Taxa de
Ocupacgao

0a0,20

0,21 a 0,50

0,51a0,65

0,66 a 0,80

0,81a0,90

Mmoo |w|>

Acima de 0,91

As tabelas abaixo sdo um resumo geral dos niveis de servicos nas aproximagdes de cada
movimento existente e analisado. Esta tabela mostra também os niveis de servigo apoés a instalacao
do empreendimento, em cada aproximagcao com prospeccao de 05 e 10 anos, fato de suma
importancia para que o municipio tenha uma visdo da capacidade viaria da regido para instalagédo de
novos empreendiementos no futuro. Para obter uma taxa de crescimento da frota circulante,
inicialmente recorremos a taxas de crescimento da frota registrada pelo Denatran em 2012 para o

municipio de Jundiai, que demonstra uma taxa de 5,57% a.a., conforme mostra a tabela abaixo.

Tabela 1:

Més Frota

jan/12| 257704 | Cresc. a.m.

fev/12| 258955 0,49%
mar/12| 260438 0,57%

abr/12| 261423 0,38%
mai/12| 262915 0,57%

jun/12| 264117 0,46%

jul/12| 265769 0,63%
ago/12| 267338 0,59%

set/12| 268431 0,41%

out/12| 269568 0,42%
nov/12| 270766 0,44% | Cresc..a.a
dez/12| 272065 0,48% 5,57%
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Tabela 2:

ATUAL 5/ EMPREENDIMENTO (2013) (/ EMPREENDIMENTO (2013) | FUTURO C/ EMPREENDIMENTO (2018) | FUTURD C/ EMPREENDIMENTO (2023)
fprov | le |NFabes| Cap.Via | Volume |Tava Dcupacio|Nivel Servico|Volume | Tava Ocupacda|Nivel Servicol Volume | Taxa Ocupacdo|Nivel Servico| Volume | Taxa Ocupacio| Nivel Senvico
1 150 ! 1958 12 0,01 A 12 0,01 4 15 6,01 A 16 0.01 b
! 850 1 L) 4 0,00 A 4 0,00 4 5 0,00 A 5 0.00 b
i 550 2 i3 i 001 A i 0,01 4 4 0,01 A 4 0.01 L
‘ g5 1 14 15 001 ) 15 001 - i g0 A i 0.01 A
5 150 ! 1958 1 0,01 A 1 0,01 4 1 o.01 A 15 0.01 b
b 850 1 L) 1 0,00 A 7 0,00 4 g 0,00 A g 0.00 b
1 550 1 i3 P 0,01 A bE 0,01 4 B 0,01 A il 0.01 L
g £55 1 14 1 00 ) 12 00 A 15 00 A 16 001 A
g 800 ! 2100 1 0,01 A 1 0,01 4 1 o.01 A 15 0.01 b
10 150 l 1968 i ] 0,01 A B 0,01 4 3 0.0 A ® 0.02 b
1 | 125 2 el i 010 A 30 0l 4 g 043 A in 014 L
] | 1250 1 181 1188 03 B 18 031 B 1558 047 8 1661 051 B
13 | 1200 1 3150 i 010 A 7 010 4 32 012 A 416 013 b
14 | 1200 l 3150 47 014 A 461 015 4 582 018 A 623 0.20 L
15 | 1250 2 el a7 0,06 A 07 0,06 4 15 008 A 21 0,08 L
1o | 1250 1 181 1286 038 B 1355 04l B 3 052 C 1831 0.56 i
] 6,00 1 1575 0 0,00 A n 0,05 4 1 0.05 A L) 0.06 b
18 5,00 l 1575 0 0,00 A 4 0,03 4 4 0,03 A 5 0.03 L
19 | 1060 1 125 0 0,00 ) 1] 0,03 - £ 0.03 A i 0,02 A
0 | 1000 ] 1625 b 0,00 A # 00 A # g0 A 50 0.02 A
2 10,00 1 2625 1260 048 B 1260 048 B 1610 0,61 C 1708 0,65 C
2 | 1000 l 2625 137 052 £ 1376 052 { 1758 0.67 D 1865 071 D

A tabela a seguir mostra o resumo do estudo de capacidade viaria, realizado com cada movimento
confrontante nas intersec¢des avaliadas como pontos de conflito. Nesta tabela é possivel verificar as
taxas de ocupacao atuais, os volumes, os niveis de servigo antes da instalagcdo do empreendimento

e apos sua instalacao.

Tabela 3:
Mov. Conflitantes Sem Empreendimento Com Empreendimento
Secdo Mov. Volume Taxa ocupacdo M.V, Volume Taxa ocupagdo M.V,
Atual Atual+Emp.

A 1+2+3+21 1307 0,50 B 1477 0,50 B
B 1+2+9 27 0,02 A 29 0,02 A
C 2+7+8 39 0,02 A 43 0,02 A
D 7+8+0 46 0,03 A 51 0,03 A
E 11+12+13 1848 0,56 C 2130 0,59 C
F 11+13+16 1846 0,59 C 2234 0,62 C
G 18+22 1417 0,55 C 1573 0,55 C
H 12+17+18 1315 0,44 B 1526 0,46 B
] 12+18+19 1189 0,36 B 1338 0,43 B
] 18+19 136 0,07 A 123 0,06 A
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Tabela 4:

Volume TOTAL Futuro

Secao | 5femp. |C/ EMP 2015 2020 2025
1 12 12 13 17 21
2 4 4 4 & 7
3 31 31 34 44 55
4 15 15 17 21 27
5 11 11 12 16 20
& 7 7 g 10 13
7 23 23 26 32 41
g 12 12 13 17 21
g 11 11 12 16 20
10 28 28 31 39 50
11 325 25 350 389 453 627
12 1189 39 1228 1363 1731 2199
13 307 307 341 433 550
14 437 24 461 512 650 B25
15 207 207 230 292 371
16 12B6 69 1355 1504 1910 2426
17 0 72 72 ) 101 129
18 0 4] 4] 46 58 73
15 0 69 69 77 o7 124
20 0 39 39 43 55 70
21 1260 1260 1399 1776 2256
22 1376 1376 1527 1940 2463

12-Obras

O empreendimento ja foi executado em sua totalidade, ndo cabendo esse item na analise.

13- Conclusoes Finais

Com base nos caculos de capacidade viaria realizados neste relatério, podemos afirmar que as vias
que fazem parte da area de influéncia direta do empreendimento sofreram um impacto residual leve
em torno de 1% a 3%, conforme a tabela 02. Nas intersec¢bes avaliadas o impacto ficou em torno

de 2% a 3%, exceto na secao

, que ficou em torno de 10%. Desta forma podemos afirmar que o

impacto gerado pelo empreendimento € muito pequeno, fato comprovado na tabela 03, onde é
possivel observar que nao houve alteracado dos niveis de servico.
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13- Medidas Mitigadoras e compensatérias
1-Execucdo de faixa de canalizagdo para conversdao a esquerda conforme detalhe abaixo,

objetivando a seguranga do acesso ao empreendimento.(figura 01).

;' COOPERCICA

figura 01

2-Projeto e execugao de sinalizagéo viaria na Av. Humberto Cereser no trecho entre a Av. Com.
Antonio Borin e a Av. Narciso Marquesin. (figura 02).

figura 02
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Anexo 1
Contagens
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Anexo 2
Projeto Legal
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Anexo 3
Linhas e Itinerarios — Transporte Coletivo
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Terminal Hortoldndia - Linha 578

- Itinerdrio A - Direto
SENTIDO TERMINAL HORTOLANDIA — JUNDIAI MIRIM

TERMINAL HORTOLANDIA (Ponto Inicial), Rotatéria da DAE, Alca de acesso a Rodovia Jodo Cereser,
Rodovia Jodo Cereser, Avenida de acesso ao Condominio Veduta, Alca de acesso a Rodovia Jodo
Cereser, Rodovia Jodo Cereser, alca de acesso Rodovia Engenheiro Constdncio Cintra, Rotatdria do
Jundiai Mirim, Rodovia Engenheiro Constancio Cintra, Avenida Padre Evaristo Afonso, Avenida Ant6nio
Raimundo de Oliveira (referéncia em frente ao n9. 70),...

SENTIDO JUNDIAI MIRIM — TERMINAL HORTOLANDIA

..., Avenida Antonio Raimundo de Oliveira (referéncia em frente ao n2. 70), Avenida Humberto Cereser,
alca de acesso a Rodovia Engenheiro Constancio Cintra, rotatdria do Jundiai Mirim, Rodovia
Engenheiro Constancio Cintra, Alga de acesso a Rodovia Jodo Cereser, Rodovia Jodo Cereser, Avenida
Marginal do Parque da Cidade, Rodovia Jodo Cereser, Alca de acesso a Rodovia Vereador Geraldo
Dias, Rodovia Vereador Geraldo Dias, retorna préximo ao acesso a Vila Marlene, Rodovia Vereador
Geraldo Dias, TERMINAL HORTOLANDIA (Ponto Final).

- Itinerdrio B — Via Jardim Carlifornia

SENTIDO TERMINAL HORTOLANDIA — JUNDIA[ MIRIM

TERMINAL HORTOLANDIA (Ponto Inicial), Rotatdria da DAE, Alca de acesso a Rodovia Jodo Cereser,
Rodovia Jodo Cereser, Avenida de acesso ao Condominio Veduta, Alca de acesso a Rodovia Jodo
Cereser, Rodovia Jodo Cereser, alca de acesso Rodovia Engenheiro Constancio Cintra, Rotatdria do
Jundiai Mirim, Rodovia Engenheiro Constancio Cintra, Avenida Padre Evaristo Afonso, Avenida Antonio
Raimundo de Oliveira (referéncia em frente ao n2. 70), ...

SENTIDO JUNDIAI MIRIM — TERMINAL HORTOLANDIA

..., Avenida Antonio Raimundo de Oliveira (referéncia em frente ao n2. 70), Avenida Humberto Cereser,
retorna na Avenida Humberto Cereser, Avenida Humberto Cereser, Avenida Antonio Raimundo de
Oliveira, Rua Sargento Arnaldo Mangile, Rua Dom Jaime de Barros Camara, Rua Mario Duarte, Avenida
Capitdo Francisco Copelli, Rua Bernardo Guimardes, Avenida Ant6nio Raimundo de Oliveira, Avenida
Capitdo Francisco Copelli, Avenida Humberto Cereser, retorna em frente ao posto de gasolina, Avenida
Humberto Cereser, alca de acesso a Rodovia Engenheiro Constancio Cintra, rotatéria do Jundiai Mirim,
Rodovia Engenheiro Constancio Cintra, Alca de acesso a Rodovia Jodo Cereser, Rodovia Jodo Cereser,
Avenida Marginal do Parque da Cidade, Rodovia Jodo Cereser, Alca de acesso a Rodovia Vereador
Geraldo Dias, Rodovia Vereador Geraldo Dias, retorna proximo ao acesso a Vila Marlene, Rodovia
Vereador Geraldo Dias, TERMINAL HORTOLANDIA (Ponto Final).



Terminal Vila Arens - Linha 705

- Itinerdrio A — Chdcara Halley
SENTIDO TERMINAL VILA ARENS — BAIRRO

Terminal Vila Arens (Ponto Inicial), Avenida Unido dos Ferroviarios, Rua Aristeu Dagnoni, Rua 15 de
Novembro, Rua José do Patrocinio, Avenida Doutor Cavalcanti, Rua Marechal Deodoro da Fonseca, Rua
dos Bandeirantes, Viaduto Professor Joaquim Candeldrio de Freitas, Avenida Itatiba, Viaduto General
Euclides de Oliveira Figueiredo, Avenida Itatiba, Rodovia Engenheiro Constdncio Cintra, Avenida
Capitdo Francisco Copelli, Rua Bernardo Guimardes, Avenida Antonio Raymundo de Oliveira, Avenida
Capitdo Francisco Copelli, Avenida Humberto Cereser, Avenida Anténio Raymundo de Oliveira, Avenida
Padre Evaristo Afonso, Rodovia Engenheiro Constancio Cintra, Avenida Augusto Mazzi, Avenida
Gustavo Stackfleth (Ponto Final no lado oposto a Chacara Halley).

SENTIDO BAIRRO — TERMINAL VILA ARENS

Avenida Gustavo Stackfleth (Ponto inicial defronte a Chacara Halley), Avenida Augusto Mazzi, Rodovia
Engenheiro Constancio Cintra, Retorna no Trevo do Jundiai Mirim, Rodovia Engenheiro Constancio
Cintra, Avenida Padre Evaristo Afonso, Avenida Humberto Cereser, Retorna na Avenida Humberto
Cereser proximo da subestacdo da CPFL, Avenida Humberto Cereser, Avenida Antonio Raymundo de
Oliveira, Rua Sargento Arnaldo Mangile, Rua Dom Jaime Barros Camara, Rua Mario Duarte, Avenida
Capitdo Francisco Copelli, Rodovia Engenheiro Constancio Cintra, Avenida Itatiba, Viaduto General
Euclides de Oliveira Figueiredo, Avenida ltatiba, Viaduto Professor Joaquim Candeldrio de Freitas,
Avenida Henrique Andrés, Rua Campos Salles, Rua Jorge Zolner, Rua Rangel Pestana, Rua Vigario Jodo
José Rodrigues, Rua Bardao do Rio Branco, Avenida Unido dos Ferrovidrios, Terminal Vila Arens (Ponto
Final).

- Itinerdrio B — Van Melle
SENTIDO TERMINAL VILA ARENS — BAIRRO

Terminal Vila Arens (Ponto Inicial), Avenida Unido dos Ferroviarios, Rua Aristeu Dagnoni, Rua 15 de
Novembro, Rua José do Patrocinio, Avenida Doutor Cavalcanti, Rua Marechal Deodoro da Fonseca, Rua
dos Bandeirantes, Viaduto Professor Joaquim Candeldrio de Freitas, Avenida Itatiba, Viaduto General
Euclides de Oliveira Figueiredo, Avenida ltatiba, Rodovia Engenheiro Constancio Cintra, Avenida
Capitdo Francisco Copelli, Rua Bernardo Guimardes, Avenida Antonio Raymundo de Oliveira, Avenida
Capitdo Francisco Copelli, Avenida Humberto Cereser, Avenida Antdnio Raymundo de Oliveira, Avenida
Padre Evaristo Afonso, Avenida Augusto Mazzi, (Ponto Final em frente a Van Melle).

SENTIDO BAIRRO — TERMINAL VILA ARENS

Avenida Augusto Mazzi (Ponto Inicial em frente a Van Melle), Rodovia Engenheiro Constancio Cintra,
Retorna no Trevo do Jundiai Mirim, Rodovia Engenheiro Constdncio Cintra, Avenida Padre Evaristo
Afonso, Avenida Humberto Cereser, Retorna na Avenida Humberto Cereser proximo da subestagdo da
CPFL, Avenida Humberto Cereser, Avenida Antonio Raymundo de Oliveira, Rua Sargento Arnaldo
Mangile, Rua Dom Jaime Barros Camara, Rua Mario Duarte, Avenida Capitdo Francisco Copelli, Rodovia
Engenheiro Constancio Cintra, Avenida Itatiba, Viaduto General Euclides de Oliveira Figueiredo,
Avenida Itatiba, Viaduto Professor Joaquim Candeldrio de Freitas, Avenida Henrique Andrés, Rua
Campos Salles, Rua Jorge Zolner, Rua Rangel Pestana, Rua Vigario Jodo José Rodrigues, Rua Bardo do
Rio Branco, Avenida Unido dos Ferroviarios, Terminal Vila Arens (Ponto Final).



Terminal Coldnia - Linha 556

- Itinerdrio A - Direto
SENTIDO BAIRRO — TERMINAL COLONIA

Avenida Humberto Cereser (Ponto inicial - Fazenda Campo Verde), Rua Maria Lorencini Fonseca, Rua
Jodo Chiaramonte, Avenida Giustiniano Borin, Rua Pedro Molinari, Avenida Francisco Silvério Molinari,
Avenida Comendador Antonio Borin, Rua Doutor Antenor Soares Gandra, Avenida Agostinho
Balestrim, TERMINAL COLONIA, Rotatéria da Avenida dos Imigrantes Italianos, TERMINAL COLONIA
(Ponto Final).

SENTIDO TERMINAL COLONIA — BAIRRO

TERMINAL COLONIA (Ponto Inicial), Rua Luiz Benachio, Rua Doutor Antenor Soares Gandra, Avenida
Comendador Antonio Borin, Avenida Francisco Silvério Molinari, Rua José Fontebasso, Avenida
Humberto Cereser (Ponto Final Fazenda Campo Verde).

- Itinerdrio B — Via Toca e Via Roseira
SENTIDO TERMINAL COLONIA — BAIRRO

TERMINAL COLONIA (Ponto Inicial), Rua Luiz Benachio, Rua Doutor Antenor Soares Gandra, Avenida
Comendador Antonio Borin, Avenida Francisco Silvério Molinari, Rua José Fontebasso, Avenida
Humberto Cereser, Avenida Maria Negrini Negro, Retorna em frente a Capela de Sdo Roque, Avenida
Maria Negrini Negro, Avenida Humberto Cereser, Avenida Jodo Batista Spiandorello, Retorna em
frente ao n2. 4711, Avenida Jodo Batista Spiandorello, Avenida Humberto Cereser (Ponto Final Fazenda
Campo Verde).



Terminal Coldnia - Linha 555

- Itinerdrio A - Direto
SENTIDO BAIRRO — TERMINAL COLONIA

Avenida Jodo Batista Spiandorello (Ponto inicial n.2 4711), Avenida Humberto Cereser, Rua Roque
Domingos Molinari, Rua Jodo Thomasi, Avenida Alexandre Milani, Avenida Comendador Antonio Borin,
Rua Doutor Antenor Soares Gandra, Rua Agostinho Balestrin, TERMINAL COLONIA, Rotatéria da
Avenida dos Imigrantes Italianos, TERMINAL COLONIA (Ponto final).

SENTIDO TERMINAL COLONIA — BAIRRO

TERMINAL COLONIA (Ponto inicial), Rua Luiz Benachio, Rua Doutor Antenor Soares Gandra, Avenida
Comendador Antonio Borin, Avenida Alexandre Milani, Avenida Humberto Cereser, Avenida Jodo
Batista Spiandorello (Ponto final n2. 4691).

- Itinerdrio B — Via Toca
SENTIDO BAIRRO — TERMINAL COLONIA

Avenida Jodo Batista Spiandorello (Ponto inicial n.2 4691), Avenida Humberto Cereser, Avenida Maria
Negrini Negro, Retorna em frente a Capela de S3o Roque, Avenida Maria Negrini Negro, Avenida
Humberto Cereser, Rua Roque Domingos Molinari, Rua Jodo Thomasi, Avenida Alexandre Milani,
Avenida Comendador Antonio Borin, Rua Doutor Antenor Soares Gandra, Rua Agostinho Balestrin,
TERMINAL COLONIA, Rotatdria da Avenida dos Imigrantes Italianos, TERMINAL COLONIA (Ponto final).

SENTIDO TERMINAL COLONIA — BAIRRO

TERMINAL COLONIA (Ponto inicial), Rua Luiz Benachio, Rua Doutor Antenor Soares Gandra, Avenida
Comendador Antonio Borin, Avenida Alexandre Milani, Avenida Humberto Cereser, Avenida Maria
Negrini Negro, Retorna em frente a Capela de Sdo Roque, Avenida Maria Negrini Negro, Avenida
Humberto Cereser, Avenida Jodo Batista Spiandorello (Ponto final n2. 4711).



