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1. INFORMAGCOES GERAIS

1.1 JUSTIFICATIVA

Apds reunido realizada no ultimo dia 10 de dezembro entre representantes do
empreendedor (incluindo essa consultoria) e a equipe técnica da municipalidade, aonde foram

discutidos assuntos referentes a Revisdo 01 do Relatdrio de Impacto.

Ficou acordada nesse encontro (ratificado em ata), a alteracdo da medida mitigadora de
ampliacdo da via na Av. Nove de Julho pela mesma intervencdo na Praca dos Macgons e ficou

condicionado aprovacao do mesmo a duas revisdes pontuais no relatdrio, a saber:

- Andlise sobre o crescimento da frota nas intersec¢des analisadas para os anos 2.017 e

2.022.

- Revisdo da capacidade viaria da Interseccdo 001, na aproximacdao “2” para 3.200 veq

(contava originalmente com 1600).

Posteriormente, por contato telefénico, a municipalidade exigiu uma andlise sobre a nova
medida mitigadora proposta, sobretudo em relacdo a condicdo das filas e do comportamento da

intersec¢do analisada

O presente trabalho trata sobre essas trés questdes.



2. ESTIMATIVA DE CRESCIMENTO

Tomando o crescimento da frota segundo os dados do Denatran', temos para Jundiai a

seguinte situacao:

Tabela 01: Crescimento médio da frota — Jundiai

Ano Frota Crescimento
2002 148.138

2003 153.411 3,56%
2004 159.556 4,01%
2005 168.885 5,85%
2006 180.069 6,62%
2007 193.375 7,39%
2008 208.525 7,83%
2009 221.761 6,35%
2010 238.304 7,46%
2011 254.591 6,83%
2012 269.568 5,88%

Média 6,18%

Aplicando a média anual observada na ultima década para os quinquénios seguintes, pela

férmula se jutos compostos, tem-se para o periodo o crescimento de 32,49%.

O percentual adotado, recomendado pela metodologia adotada, apresenta valor acima,
possivelmente sobrevalorizado, ainda assim, por razdes metodolégicas foi adotado, sendo
assumido uma perspectiva pessimista em relacdo ao comportamento do trafego nos locais

estudados.
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Dessa forma, ja incorporando o trafego do empreendimento e utilizando esses valores para

as intersec¢Ges analisadas, tem-se:

2.1 INTERSECCAO 001

Tabela 02: Projecdo de Crescimento médio da frota — Intersec¢ao 001

2012 2017 2022 2027
Capacidade
% Grau de Nivel de sGraude Nivelde XGraude Nivelde XGraude Nivelde
Saturagao servico Saturagao servigco Saturagao servigco Saturagao servigco

05:00 as

06:00 0,10 A 0,13 A 0,17 A 0,23 A
06:00 as

07:00 0,37 B 0,49 B 0,65 C 0,86
07:00 as

o oo o 10s M 10 186
08:00 as

09:00 0,65 C 0,86 D 1,14 1,51
09:00 as

10:00 0,66 C 0,87 D 1,16 1,54
10:00 as

11:00 0,63 C 0,83 D 1,10 1,46
11:00 as

12:00 0,65 C 0,87 D 1,15 1,52
12:00 as

13:00 0,75 D 0,99 1,32 1,75
13:00 as

14:00 0,73 D 0,97 1,28 1,70
14:00 as

15:00 0,68 C 0,90 D 1,20 1,58
15:00 as

16:00 0,73 D 0,97 1,29 1,70
16:00 as

17:00 0,78 D 1,03 1,37 1,81
17:00 as

18:00 0,89 D 1,18 1,56 2,07
18:00 as

19:00 0,85 D 1,12 1,48 1,97
19:00 as

20:00 0,68 C 0,90 D 1,19 1,58
20:00 as

21:00 0,45 B 0,60 C 0,79 D 1,05




2.2 INTERSECCAO 002

Tabela 03: Projecdo de Crescimento médio da frota — Intersec¢do 002

2012 2017 2022 2027
3 Grau de Nivel de yGraude Nivelde IGraude Nivelde 3Graude Nivelde
Saturagao servigo Saturagao servigo Saturagao servigo Saturagao servigo

05:00 as

06:00 0,10 A 0,13 A 0,18 A 0,24 A
06:00 as

07:00 0,30 A 0,40 B 0,53 0,70
07:00 as

08:00 0,58 C 0,77 D 1,02 1,35
08:00 as

09:00 0,54 C 0,72 D 0,95 1,26
09:00 as

10:00 0,51 C 0,68 C 0,90 1,20
10:00 as

11:00 0,48 B 0,63 C 0,83 1,10
11:00 as

12:00 0,53 C 0,70 C 0,93 1,24
12:00 as

13:00 0,58 C 0,77 D 1,02 1,35
13:00 as

14:00 0,56 C 0,74 D 0,98 1,30
14:00 as

15:00 0,50 B 0,66 C 0,87 D 1,15
15:00 as

16:00 0,25 A 0,32 B 0,43 B 0,57 C
16:00 as

17:00 0,01 0,01 0,01 0,01
17:00 as

18:00 0,68 C 0,89 D 1,19 1,57
18:00 as

e oee ¢ o2 NN 1 61
19:00 as

20:00 0,56 C 0,74 D 0,98 1,30
20:00 as

21:00 0,41 B 0,55 C 0,72 D 0,96




2.3 INTERSECCAO 006

Tabela 04: Projecdo de Crescimento médio da frota — Interseccdo 006

2012 2017 2022 2027

Intervalo Horario Grau de Nivel de Grau de Nivel de Grau de Nivel de Grau de Nivel de
Saturagao servigo Saturagao servico Saturagao servigco Saturagao servigco

00:00 as 01:00 0,09 A 0,12 A 0,16 A 0,21 A
01:00 as 02:00 0,05 A 0,06 A 0,08 A 0,11 A
02:00 as 03:00 0,03 A 0,04 A 0,05 A 0,07 A
03:00 as 04:00 0,02 A 0,03 A 0,04 A 0,06 A
04:00 as 05:00 0,03 A 0,04 A 0,06 A 0,07 A
05:00 as 06:00 0,07 A 0,10 A 0,13 A 0,17 A
06:00 as 07:00 0,28 A 0,36 B 0,48 B 0,64 C
07:00 a5 08:00 0,57 c 0,76 D 100 TN 13
08:00 as 09:00 0,56 C 0,74 D 0,98 D 1,30
09:00 as 10:00 0,50 B 0,66 C 0,87 D 1,16
10:00 as 11:00 0,48 B 0,64 C 0,84 D 1,12
11:00 as 12:00 0,49 B 0,64 C 0,85 D 1,13
12:00 as 13:00 0,64 C 0,85 D 1,12 1,48
13:00 as 14:00 0,65 C 0,86 D 1,14 1,51
14:00 as 15:00 0,56 C 0,74 D 0,98 1,30
15:00 as 16:00 0,54 C 0,71 D 0,94 1,24
16:00 as 17:00 0,58 C 0,77 D 1,02 1,36
17:00 as 18:00 0,65 C 0,86 D 1,14 1,51
18:00 as 19:00 0,69 c oo1r [N 120 1,60
19:00 as 20:00 0,59 C 0,78 D 1,03 1,37
20:00 as 21:00 0,42 B 0,56 C 0,75 D 0,99
21:00 as 22:00 0,38 B 0,51 C 0,68 C 0,90
22:00 as 23:00 0,40 B 0,52 C 0,69 C 0,92
23:00 as 00:00 0,19 A 0,25 A 0,33 B 0,44
2.4 CONCLUSOES

N3do obstante ao fato de ter sido utilizada uma alta taxa de crescimento da frota decorrente
de um histérico recente de grande crescimento econdémico, os nimeros apresentados levam a
conclusdo de, no médio prazo, a regido demandar novas intervencoes viarias que viabilizem o

trafego no local.



Tem-se nessa situacdo uma coeréncia de acdo, uma vez que essa avenida deve ser
considerada um dos eixos de crescimento desejavel apontado tanto pela legislacdo urbanistica

como pela dindmica real do capital privado.



3. ALTERAGAO DE CAPACIDADE - INTERSECGAO 001

Adotando a corre¢dao na capacidade viaria da origem 2 na intersec¢do 001, tem-se as
seguintes situacdes?, sem considerar (trafego atual) e considerando (trafego futuro) o trafego

oriundo do empreendimento®:

Tabela 05: Grau e Nivel de Servigo Atual — Intersecgao 001

Origem p 3 4 ’
Nlvel de
Capacidade 3200 4200 3200 S ot
capacidade
251 Grau d~e 351 352 Grau d? 4> 4>2 Grau dek 2 Grau (je vae! de antiga
Saturagao Saturagao 1 Saturagao Saturagao servigo

05:00 as

06:00 142 0,04 152 63 0,05 24 122 0,05 0,10 A A
06:00 as

07:00 425 0,13 635 174 0,19 17 556 0,18 0,37 B B
07:00 as

08:00 981 0,31 |1297 258 0,37 | 28 1345 0,43 0,80 D -
08:00 as

09:00 803 0,25 963 184 0,27 57 1141 0,37 0,65 C D
09:00 as

10:00 754 0,24 816 217 0,25 47 1276 0,41 0,66 C D
10:00 as

11:00 708 0,22 770 194 0,23 51 1214 0,40 0,62 C C
11:00 as

12:00 765 0,24 747 192 0,22 43 1319 0,43 0,65 C C
12:00 as

13:00 923 0,29 956 255 0,29 52 1415 0,46 0,75 D D
13:00 as

14:00 894 0,28 981 251 0,29 36 1350 0,43 0,73 D D
14:00 as

15:00 834 0,26 958 209 0,28 45 1236 0,40 0,68 C D
15:00 as

16:00 781 0,24 909 159 0,25 61 1460 0,48 0,73 D D
16:00 as

17:00 889 0,28 922 205 0,27 64 1563 0,51 0,78 D D
17:00 as

1800 1024 0,32 [1117 250 033 | 70 1728 0,56 0,89 D -
18:00 as

19:00 903 0,28 |1098 283 0,33 63 1582 0,51 0,84 D D
19:00 as

20:00 660 0,21 962 224 0,28 52 1209 0,39 0,68 C C
20:00 as

21:00 414 0,13 633 144 0,19 51 799 0,27 0,45 B B

2 Usando os mesmos parametros para os niveis de servico utilizados desde o RIT, ou seja: Nivel A de 0,00 > 0,30 de grau
de servico; Nivel B de 0,31 > 0,50 de grau de servico; Nivel C de 0,51 > 0,70 de grau de servico; Nivel D de 0,71 > 0,90
de grau de servigo; Nivel E de 0,91 > 1,00 de grau de servigo; Nivel F grau de servico > 1,01

3 Com as mesmas contribuicdes percentuais



Tabela 06: Grau e Nivel de Servico Futuro (com empreendimento) — Intersec¢do 001

Origem 2 3 4 ’
Nivel de
Capacidade 3200 4200 3200 servico com
capacidade
Grau de Grau de Grau de 3 Grau de Nivel de antiga
Saturagao 3>1 3>2 Saturagao Saturagao Saturagao servigo

05:00 as

06:00 142 0,04 152 63 0,05 24 122 0,05 0,10 A A
06:00 as

07:00 426 0,13 636 174 0,19 17 556 0,18 0,37 B B
07:00 as

08:00 984 0,31 1302 258 0,37 28 1345 0,43 0,80 D
08:00 as

09:00 808 0,25 973 184 0,28 57 1141 0,37 0,65 C D
09:00 as

10:00 756 0,24 820 217 0,25 47 1277 0,41 0,66 C D
10:00 as

11:00 710 0,22 775 195 0,23 51 1216 0,40 0,63 C C
11:00 as

12:00 765 0,24 753 196 0,23 43 1328 0,43 0,65 C C
12:00 as

13:00 925 0,29 964 258 0,29 52 1423 0,46 0,75 D D
13:00 as

14:00 898 0,28 992 254 0,30 36 1357 0,44 0,73 D D
14:00 as

15:00 836 0,26 965 211 0,28 45 1242 0,40 0,68 C D
15:00 as

16:00 783 0,24 915 161 0,26 61 1465 0,48 0,73 D D
16:00 as

17:00 890 0,28 928 207 0,27 64 1568 0,51 0,78 D D
17:00 as

1800 |1025 0,32 |1122 253 033 | 70 1735 0,56 | 0,89 D -
18:00 as

19:00 903 0,28 |[1102 286 0,33 63 1589 0,52 0,85 D D
19:00 as

20:00 660 0,21 963 225 0,28 52 1211 0,39 0,68 C C
20:00 as

21:00 414 0,13 633 144 0,19 51 799,4 0,27 0,45 B B

3 CONCLUSOES SOBRE A ALTERACAO DA CAPACIDADE

Podem-se tirar duas conclusdes sobre essa alteracdo de capacidade:



- Mantém-se inalterados os niveis de servico verificados com e sem a implantacdo do

empreendimento nessa interseccao;

- A mudanca de capacidade altera sensivelmente os niveis de servico em relacdo ao estudo

anterior nos horarios pico (mudancas marcadas em amarelo).



4. ALARGAMENTO DA PRACA DOS MACONS

4.1  INTERVENCOES

A solicitacdo da nova medida mitigadora foi vinculada a comprovacao técnica dos impactos

causados.

Em primeiro lugar ha que se ter em conta que, do ponto de vista dos impactos viarios, fala-

se em essencialmente duas intervengdes a serem realizadas na intersecgdo 001, a saber:
- Alargamento para trés faixas na aproximacao 4 (1);
- Alargamento para trés faixas na aproximacao 3 (Il);

- Alargamento do trecho da Av. Nove de Julho entre as aproximagdes 2 e 4 (lI1)%;

Intervengdes previstas

4 Essa intervengdo visa, sobretudo, melhorar as condigdes de entrelace.
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4.2 NOVAS CAPACIDADES E NIVEIS DE SATURACAO

Essas intervencgdes repercutem da seguinte forma no comportamento da intersec¢ao®:

Tabela 07: Grau e Nivel de Servico Futuro (com empreendimento) com intervengdes — Interseccdo

001

Origem 2

Nivel de servigo
com capacidade
4> 452 Grau de 3 Grau de Nivel de antiga (3200 veq)

1 Saturagao Saturagao servigo

Capacidade 3200

251 Grau de 351 352 Grau de

Saturagao Saturagao

05:00 as

06:00 142 0,04 152 63 0,04 24 122 0,03 0,08 A A
03:70:8(?5 426 0,13 636 174 0,15 17 556 0,12 0,28 A B
03:{2835 984 0,31 |1302 258 0,29 28 1345 0,29 0,60 C D
03:90:835 808 0,25 973 184 0,21 57 1141 0,25 0,46 B C
022835 756 0,24 820 217 0,19 47 1277 0,28 0,47 B C
12:10:855 710 0,22 775 195 0,18 51 1216 0,26 0,44 B C
112835 765 0,24 753 196 0,18 43 1328 0,29 0,46 B C
11:30:855 925 0,29 964 258 0,23 52 1423 0,31 0,53 C D
1?28(? 898 0,28 992 254 0,23 36 1357 0,29 0,52 C D
1‘;2335 836 0,26 965 211 0,22 45 1242 0,27 0,49 B c
1?2855 783 0,24 915 161 0,20 61 1465 0,32 0,52 C D
12;):835 890 0,28 928 207 0,21 64 1568 0,34 0,55 C D
11:::855 1025 0,32 |1122 253 0,25 70 1735 0,38 0,63 C D
1?90835 903 0,28 |1102 286 0,26 63 1589 0,34 0,60 C D
12;)0:855 660 0,21 963 225 0,22 52 1211 0,26 0,48 B C
22:10:835 414 0,13 633 144 0,14 51 7994 0,18 0,32 B B

5 . .pe ;. .
Os destaques em amarelo significam os ganhos observados nos niveis de servico
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Tabela 08: Projecdo de Crescimento médio da frota com intervenc¢Ges — Intersec¢do 001

2012 2017 2022 2027
3 Grau de Nivel de YGraude Nivelde IGraude Nivelde SGraude Nivelde
Saturagao servico Saturagao servico Saturagao servigco Saturagao servigco
05:00 as
06:00 0,08 A 0,11 A 0,15 A 0,20 A
06:00 as
07:00 0,28 A 0,37 B 0,50 B 0,66
07:00 as
08:00 0,60 C 0,79 D 1,05 1,39
08:00 as
09:00 0,46 B 0,61 C 0,81 1,08
09:00 as
10:00 0,47 B 0,62 C 0,82 1,09
10:00 as
11:00 0,44 B 0,59 C 0,78 1,03
11:00 as
12:00 0,46 B 0,61 C 0,81 1,07
12:00 as
13:00 0,53 C 0,71 D 0,93 1,24
13:00 as
14:00 0,52 C 0,69 C 0,91 1,21
14:00 as
15:00 0,49 B 0,64 C 0,85 1,13
15:00 as
16:00 0,52 C 0,68 C 0,91 1,20
16:00 as
17:00 0,55 C 0,73 D 0,96 1,28
17:00 as
18:00 0,63 C 0,83 D 1,11 1,46
18:00 as
19:00 0,60 C 0,80 D 1,05 1,40
19:00 as
20:00 0,48 B 0,64 C 0,85 D 1,12
20:00 as
21:00 0,32 B 0,43 B 0,56 C 0,75 D

Pode-se concluir que essas intervengdes, no tocante ao nivel de saturacdo, sdo
fundamentais em uma perspectiva de até 05 anos (considerando altas taxas de crescimento),

devendo ser pensadas ap0s esse periodo, intervences de maior alcance.
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4.3 FILAS

Para se considerar a fila ainda que de maneira preliminar, hd que se calcular o tempo de

ciclo adotado?, considerando um tempo perdido de 8s’.
Tem-se para o cdlculo de ciclo 6timo:
Tc=(1,5*Tperdido+5)/1-2Y

Considerando o fluxo atual com o oriundo do empreendimento e com todas as intervengoes

executadas, tem-se por aproximacao o seguinte nimero de veiculos por ciclo.

Tabela 09: Ciclos por hora —Intervenc¢ao 001

% Grau de Saturagdo Tempo de ciclo (s) Ciclos por hora Ciclos por hora(arred.)

05:00 as

06:00 0,08 19 194 175
06:00 as

07:00 0,28 24 152 150
07:00 as

08:00 0,60 42 85 75
08:00 as

09:00 0,46 32 114 100
09:00 as

10:00 0,47 32 113 100
10:00 as

11:00 0,44 31 118 100
11:00 as

12:00 0,46 32 114 100
12:00 as

13:00 0,53 36 99 75
13:00 as

14:00 0,52 35 101 100
14:00 as

15:00 0,49 33 109 100
15:00 as

16:00 0,52 35 102 100
16:00 as

17:00 0,55 38 95 75
17:00 as

18:00 0,63 46 78 75
18:00 as

19:00 0,60 43 84 75
19:00 as

20:00 0,48 33 109 100
20:00 as

21:00 0,32 25 144 125

6 Nesse caso, ndo serd considerado nenhum tipo de coordenagdo ou indugio “tipo onda verde”.

7 3s de amarelo por estagio e 2s de vermelho geral
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Agora, ao se conderarem os volumes (com o incremento do empreendimento, teremos a

seguinte fila:

Tabela 10: Filas por aproximagao —Intervengao 001

Aproximagao

Fila
Volume por Volume Fila por Volume/ Fila por
Volume /Ciclo Faixas faixa Volume /Ciclo Faixas faixa Volume Ciclo Faixas faixa
05:00 as 06:00 142 1 2 0 215 1 3 0 146 1 3 0
06:00 as 07:00 426 3 2 1 810 5 3 2 573 4 3 1
07:00 as 08:00 984 13 2 7 1560 21 3 7 1373 18 3 6
08:00 as 09:00 808 8 2 4 1157 12 3 4 1198 12 3 4
09:00 as 10:00 756 8 2 4 1037 10 3 3 1324 13 3 4
10:00 as 11:00 710 7 2 4 970 10 3 3 1267 13 3 4
11:00 as 12:00 765 8 2 4 949 9 3 3 1371 14 3 5
12:00 as 13:00 925 12 2 6 1222 16 3 5 1475 20 3 7
13:00 as 14:00 898 9 2 4 1246 12 3 4 1393 14 3 5
14:00 as 15:00 836 8 2 4 1176 12 3 4 1287 13 3 4
15:00 as 16:00 783 8 2 4 1076 11 3 4 1526 15 3 5
16:00 as 17:00 890 12 2 6 1135 15 3 5 1632 22 3 7
17:00 as 18:00 | 1025 14 2 7 1375 18 3 6 1805 24 3 8
18:00 as 19:00 903 12 2 6 1388 19 3 6 1652 22 3 7
19:00 as 20:00 660 7 2 3 1188 12 3 4 1263 13 3 4
20:00 as 21:00 414 3 2 2 777 6 3 2 850 7 3 2

A pior situacdo impde para cada aproximacao a seguinte fila:
- Aproximagao 02: 7 veiculos
- Aproximagao 03: 7 veiculos

- Aproximagao 04: 7 veiculos

Graficamente, significa que o peimetro de intervencdo deverd conter a abrangEncia

demonstrada na imagem a seguir:
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Limites de fila
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