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RELATORIO DE IMPACTO DE TRAFEGO (RIT)

Prédio comercial

INTRODUCAO

O Relatorio de Impacto de Transito que segue, foi elaborado para edificacdo de

prestacao de servicos, “Alojamento para estudantes”.

E apresentado em decorréncia de determinacbes da legislagdo municipal vigente
visando atender, primeiramente, a Lei Municipal de Jundiai n® 7.763, de 18 de outubro de
2011, que dispde sobre “O Estudo de Impacto de Vizinhanga — EIV e Relatério de Impacto
de Vizinhanga — RIV”.

O EIV/RIV “sao instrumentos de analise que servem para subsidiar o licenciamento de
empreendimentos ou atividades, publicas ou privadas, que na sua instalacdo ou operacéo
possam causar impactos ao meio ambiente, sistema viario, entorno ou a comunidade em
geral, no ambito do Municipio”, e determina a obrigatoriedade de sua apresentacéo 0s
itens descritos em seu Art. 2° § 1° e para o empreendimento em gquestéo consta:

Inciso Il, alinea “c” do Artigo II: “projetos ou empreendimentos para fins de servico de
grande porte, ou seja, com area construida igual ou superior a 1.500 m2 (um mil e

quinhentos metros quadrados de construgéo), independente do uso”.

Segue o presente estudo para apreciacdo e andlise com 0s objetivos descritos no

Art. 1° 8§ 2°incisos I, Il e 1l da presente Lei que diz:

| — avaliar a pertinéncia da implantacdo do empreendimento quanto a adequacgao
ao local;
Il — definir as medidas mitigadoras aos impactos identificados;

[Il — definir as medidas compensatérias necessarias.
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1 -INFORMACOES E CARACTERIZACAO GERAL

1.1- Dados do empreendimento:

Edificios de apartamentos para locacao.

1.2 — Identificacdo de qualificacdo do empreendedor:

Nome do empreendedor (responsavel pelo edificio): LAURO BELANGA
ADMINISTRACAO E PARTICIPACOES LTDA. (contrato social ANEXO ).

CNPJ: 16.963.289/0001-84.
Representados por: Gustavo Chinelato Belanga.
Proprietarios do Terreno: Airton Evangelista e Ivanilde de Melo Rabelo Evangelista.

Endereco: Rua José Fontebasso n° 537 (LT 33), Jardim Dona Donata, Jundiai, SP —
CEP.: 13.218-682.

E-mail: gustavo@sacitintas.com.br

Telefone: (11) 9 9913-2023

1.3 - Identificag&o do profissional responsavel técnico pelo EIV/RIV:

Nome: Joyce Chiquini

Endereco: Av. Benedito Castilho de Andrade, 1007 — BI. 06 apto 53, Jundiai.
Telefone: (11) 3379 7608 / (11) 9 9960 8026

E-mail: jo.ch@terra.com.br

CAU: 61.989-2

RRT1495798 (Copia do registro ANEXO 1V).
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1.4- Localizacao e dimensdes do empreendimento (area total, area parcelada, area

construida, area institucional, area verde):

O empreendimento a ser construido na Rua Lestapis, 268 na Vila Isabel Eber pelo
empreendedor Lauro Belanga, consiste num edificio de apartamentos para locagéo, com
caracteristica principal de alojamento para estudantes que visa também atender a uma
demanda existente na regido e principalmente moradia temporaria gerada pela Faculdade

de Medicina de Jundiai.

Este empreendimento sera construido em um terreno com 870,81 m2, que possui
hoje uma residéncia unifamiliar que serd demolida para a construgdo do edificio. Tem
como vizinho direto a sua direita um novo empreendimento em fase de finalizacéo

destinado a apartamentos de alto padréo.

A construgdo terd um total de 2.958,50 m2 contendo um total de 39 unidades de
apartamentos conforme demonstrado no quadro abaixo e possui a destinacéo,
respeitando as exigéncias legais, de 52,47 m2 de area permeavel, correspondendo a 6%

da area do terreno (sendo a exigéncia legal de 5%).
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1.5-Indicacéo da legislacédo de uso e ocupacéao do solo:

D'mnmn-hw‘




RELATORIO DE IMPACTO DE TRAFEGO (RIT)




-

RELATORIO DE IMPACTO DE TRAFEGO (RIT)




RELATORIO DE IMPACTO DE TRAFEGO (RIT)

1.7-Dias e horarios de funcionamento:
O hotel funcionara todos os dias da semana e o horario de funcionamento sera 24hs por
dia.

2-Do Entorno

2.1-Areas de influéncia direta (A.1.D) e indireta (A.L1):

: Area de Influéncia Indireta

Area de Influéncia Direta
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2.2- Secbes Transversais do sistema viario:

Classificacdo viaria:

Rua Lestapis — Via Local

T

i

calcada
3,00m

cal¢ada
2,77Tm

| i

Perfll 01 - Rua Lestépls

Rua Brasil — Via Arterial 2

.
E=8=1-0.]

calgada leito camrocével calgada
2,00m 800m y 200m

12,00m

Perfil 02 - Rua Brasil
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Rua Anita Garibaldi — Via Arterial 2

—

e

. calgada leito carrocavel calgada

3,00m 9,00m 3,00m
I 15,00m I

FPemrfll 03 - Rua Anlta Garibaldl - frecha A quadra do empreaendimento

Rua paulo M. gonzaga — Via Arterial 2

/”9’@

T

calgada leite carragavel calgada
2,50m 9.00m 2,50m
I 14,00m |

Perfil 06 - Rua Paula M. Gonzaga.
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Rua Secondo Martini — Via Local

ey
]

calcada leito carrogavel calcad
1,50m 7,00m . 1.50m
I 10,00m I

Perfil 08 - Rua Sacanda Martini.

Rua francisco Cabral — Via Local

calgcada leite carrogével

2,00m 8,00m

calcada

2,00m

l

1200m

Pearfil 07 - Rua Francisca Cabral
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2.3-Sentido de Circulacéao do fluxo

Rua Lestapis com Rua
Anita Garibaldi

Rua Lestapis com Rua
Anita Garibaldi
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Rua Lestapis com Rua

Brasil

Rua Lest4pis com Rua
Brasil

Rua Lestapis com Rua

Francisco Cabral
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Rua Lestapis com Rua Paulo Gonzaga

Rua Lestapis com Rua Secondo

Martini

3- Projeto
3.1-Projeto Arquiteténico/Projeto Legal
Anexo 02

3.2-Area construida (area total, area permeéavel)

O empreendimento a ser construido na Rua Lestapis, 268 na Vila Isabel Eber pelo
empreendedor Lauro Belanga, consiste num edificio de apartamentos para locacdo, com
caracteristica principal de alojamento para estudantes que visa também atender a uma
demanda existente na regido e principalmente moradia temporaria gerada pela Faculdade
de Medicina de Jundiai.

Este empreendimento sera construido em um terreno com 870,81 m2, que possui
hoje uma residéncia unifamiliar que serd demolida para a construcdo do edificio. Tem
como vizinho direto a sua direita um novo empreendimento em fase de finalizacao
destinado a apartamentos de alto padrao.

A construgdo tera um total de 2.958,50 m2 contendo um total de 39 unidades de

apartamentos conforme demonstrado no quadro abaixo e possui a destinagéo,
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respeitando as exigéncias legais, de 52,47 m2 de area permeavel, correspondendo a 6%
da area do terreno (sendo a exigéncia legal de 5%).

QUADRO DE AREAS
AREA TERREND 900,00m?
PAVIMENTO SUPERIOR 492,26m?
PAVIMENTO TERREO 470,02m?
SUBSOLO 01 531,44m?
SUBSOLO 02 674,44m?
SUBSOLO 03 790,35m?
TOTAL DE CONSTRUGAO 2.958,50m?
TOTAL DE APARTAMENTOS, 39 un.
TOTAL DE VAGAS, 39 un.
AREA PERMEAVEL 52,47m?

3.3-Vistas do empreendimento

Para melhor visualizacdo do empreendimento e suas volumetrias, seguem as
imagens do empreendimento:
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—
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ELEVACAO 02

Obersvacdao: As plantas poderao ser avaliadas em escala compativel no anexo 2.

3.4-Vagas de estacionamento

TIPO Terreo Subsolo 1 Subsolo 2 Subsolo 3
QUANTIDADES QUANTIDADES QUANTIDADES QUANTIDADES

2 4 27

1

1
2
1 1

Total 2 5 5 27

4-Acessos(veiculos e pedestres)

O empreendimento conta com 02 acessos veiculares, pela Rua Lestapis, sendo um
acesso para carga e descarga no pavimento térreo e outro para hospedes, no 1, 2 e 3
subsolos.

4.1-Estudo de caixa de acumulacao

Pelo fato do quantitativo de vagas do empreendimento ser pequena, para o célculo da
caixa de acumulacao, foi adotado o indice de 3% do total das vagas, ou seja:

39 x 3%= 1,17 vagas — aprox. 1 vaga.

Vale observar que ndo aplicamos o abaco do boletim 32, pois a recomendacdo da
utilizacado desse normativo séo para empreendimentos com mais de 200 vagas.
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4.2-Sinalizacdo dos acessos do empreendimento
Os acessos do empreendimento serdo realizados por guia rebaixadas e estarao previstos
juntos a esse acessos dispositivos intermitentes, sonoros e espelhos em atendimento a

legislacao vigente.
4 3-Interferéncias nos acessos

Os acessos podem ser observados nos projetos do anexo 02, e ndo possuem

interferéncias.

5-Geracao de Viagens

1. INTRODUCAO
Por tratar-se de empreendimento cuja atividade especifica ndo possui literatura
disponivel, optamos por utilizar nesse caso o estudo de Goldner, para hotéis até pelo
fato da similaridade e as variaveis utilizadas nos modelos como 0 numero de quartos

ocupados, numero de quartos e numero de empregados.

O estudo dos Pdlos Geradores de Viagens (PGV’s) no Brasil teve um grande
desenvolvimento a partir da década de 80, com o aparecimento de um grande numero
de estudos sobre shopping centers e supermercados (concei¢cdo, 1984; Grando,
1986, Silveira, 1990; Goldner, 1994; Portugal e Goldner, 2003; Della Giustina, 2005;
Silva, 2006, etc.). Também, mais recentemente surgiram estudos sobre aeroportos
(Goldner, 2005) e universidades (Nunes, 2005), entre outros. No exterior o tema foi
amplamente estudado, com destaque para a publicacdo Trip Generation, do ITE
(Institute of Transportation Engineers), em varias versdes (1991, 1997, 2001), e
condensando num uUnico documento modelos de geracdo de viagens para uma
diversidade de PGV’s. Um maior numero de referencias bibliograficas produzidas no
Brasil e exterior sobre o tema podem ser encontradas no site da Rede Ibero-
Americana de Estudos em Pélos Geradores de Viagens (2007).

O estudo de hotéis, sob a 6tica da Engenharia de Trafego, foi pouco explorado.
No Brasil destacam-se o estudo de Feitossa e Balassiano (2003) para hotéis-
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residéncia e, mais recentemente, em 2006 o estudo de Goldner et al. Para hotéis da

cidade de Florianopolis, em Santa Catarina.

O objetivo deste artigo é, portanto, apresentar a continuidade do estudo de
Goldner et al. (2006) para hotéis de Florianopolis; em que se realizou uma ampliacdo
da amostra estudada anteriormente, com o intuito de elaborar modelos de geracao de
viagens para estes hotéis. Foram realizados levantamentos do ndmero de veiculos
entrando e saindo dos hotéis, nos estacionamentos e no meio-fio de
embarque/desembarque, obtendo-se assim a hora de pico de entrada e saida, o
tempo médio de permanéncia no estacionamento e no meio fio de
embarque/desembarque, as taxas de viagens e modelos e geracdo de viagens,
relacionando-se o movimento de veiculos com varidveis conhecidos como o namero
de quartos dos hotéis, o nUmero de empregados e a area total construida de cada
hotel.

Desta forma, espera-se fornecer subsidios para o planejamento dos aspectos
de trafego e transportes dos hotéis, bem como elaborar pardmetros para a avaliacao

dos impactos no sistema viario e para o dimensionamento do estacionamento.

2. REVISAO BIBLIOGRAFICA

A principal referéncia bibliografica sobre modelos de geracédo de viagens para
hotéis € a publicacdo do ite (1991, 1997, 2001). Os tipos de hotéis apresentados
nesta publicacdo sdo: hotéis com ou sem suites, hotéis de negdcios, motéis e resort
hotéis. As variaveis utilizadas nos modelos de regressao foram: nimero de quartos
ocupados, numero de quartos e niumero de empregados. A variavel estimada (T)
representa o niumero de viagens horarias aos hotéis, na hora de pico do hotel, de
manha e tarde, na hora de pico de trafego do sistema viario adjacente ao hotel, entre
07h00min e 09h00min e entre 16h00min e 18h00min. Apresentam-se, além dos
modelos de regressdo simples, as taxas de viagens diarias e horarias para 0s
cenarios descritos, bem como as percentagens do fluxo entrando e saindo (PPH).
Foram elaborados modelos para um dia de semana tipico, para o sdbado e para o

domingo.
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1 Majestic Palace 173 174 347 275 063 063 126
2 Hotel Ihis 319 354 673 198 161 179 340
3 Bristol Castelmar 123 129 252 192 064 067 131
4 InterCity 122 125 247 122 .00 102 202
5 Hotel Faial 101 101 202 119 085 085 170
6  Baia Norte Palace 155 143 298 108 144 132 276
7 Valerim Plaza 158 169 327 105 150 161 311
§  Flormépolis Palace 45 49 94 99 045 049 095
9 Blue Tree Towers 179 207 386 95 188 218 406
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S-Uso - [Alojamento para estudantes)

*  Geragao de Viagens

O calculo de geragdo de viagens para esse tipo de atividade foi realizada com base no estudo de
Godner em 2008, para hoteis na cidade Floranopelis e Santa Catarina. O Alojamemto para estudantes
inclui em seu projeto 38 apartamentos e 38 vagas de estacionamento, assim sendo temos que:

Atragac de Viagens de auto/dia
W=2 29 x M. Apartamentos

Geragao de Viagens:

V= 228 % 300 = [ 89 |v/dia

Vagas prevista no projeto;

we= | 39 [vagas deaumo

Desta forma verificamos gue o total estimado de viagens de pessoas geradas & de a9
viagens de pessoas'dia.

. Atracdo de Viagens de Pessoas/dia

Mo total de B3  wiagens, admitiu-se gue 80% das viagens referen-se a popula-
gao fixa e 20% a populagdo flutuante.

A divisdo modal das viagens estimadas, apresentada na tabela 2 a seguir, pressupde que para a
populacdo fixa o modo plblico sera o mais utilizado & para flutuante o privado devido a caracteristica do

empresndimento.

5.1-Tabela - Distribuigaoc modal das viagens

CHE=T 100 =R B S T e
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Adota-se como referéncia metodologica, para este tipo de empreendimento os seguintes indices de
comparilhamento (IC):

- Populagio Fixa - 1C = 1 60 pessoasiauto

TWa fixa — VADNC cnde;

Metodologia de calculo:
TWa= total de viagens de autos/dia;
WAd = viagens de pessoas por autosidia ;

IC = indice de compartihamento (1.5);

[a= | »» /15 - [ aslautosidins
- Populaciao Flutuante — IC = 1.0 pessoa lauto

Metodologia de calculo:

TWa flutuants — VADIC onde;

TWa= total de viagens de autos/dia;

Viad = viagens de pessoas por autos/dia;

IC = indice de compartilhamento;

Twa(flut )= 18 I 1 = 18 Jautosidias

5_2-Distribuig3c Temporal da Demanda Atraida de Autos

Espera-se que ocomam picos de saida pela manha das Tas 2hs, e de chegada das 22 as 23hs,
conforme a tabela a seguir:

21
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Tabela - Distribuigac Temporal de Autos

16

O grafico, ilustra a distibuigdo temporal de entradas e saidas de veiculos no empreendi-

mento.

ao de Viagens - Entrada e Saida - (Alojamento pl estudantes)

Grafico - At

Ocupacio das Vagas

Wvagas

A3 AR

[
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5.3 Distribuicio Temporal da Demanda — Pedestres + Publico

A distribuigdo temporal dos pedestres segue a mesma formulagio adotada para o comportamento dos
autos, conforme a tabela 5.

F'up-Fixa=| g + 21 = | 27 FPessoas/dia

Pop. Flutuante= | 2 + 14 = 16 | Pessoasidia

Tabela 5 — Comercial - Distribuigao Temporal de Pedestres + Plblico

0 1 0 o 0 0 i 0
0 0 0 o ) o of of
0 0 [ o 0 o of of
0 0 [} o 0 [i] of of
o o o 0 o o of of
2 10 1 5 0 1 of 3
5 £D 1 5 10 1 2| 23|
5 20 1 5| 10 7 2 1| 7|
1 1 0 of 12 8 2 1} 2|
1 1 0 of 20 B 3 1} 1]
25 1 7 o &5 35 10 B | 17 G|
15 25 4 7l 15 1 2 of & 7|
6 5 2 il 15 1 2 of 4 2|
5 15 1 af 1s 1 2 of 4 4
20 25 5 7| 20 B 3 1] o |
1 5 0 1| 15 0 2 of 3 1]
1 1 [i] o 15 0 2 of 3 of
1 1 [ o 10 0 2 of 2 of
1 1 [i] o 3 0 [i] of 1 of
1 1 o of 3 0 o of 1 of
0 1 o of 10 o 2 of 2 of
BO 5 22 il s 10 1 2| 23 3
0 0 o of o o o of [ of
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O grafico a seguir, ilustra a distribuicio tempaoral de entradas e saidas de pedestres no
empresndimento.

Grafico 4 - Atragao de Viagens - Entrada e Saida - [Alojamento pl estudantes)

25
20
AN
s N 7N
D_M T T T T T —T y
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6-Distribuicdo Espacial das Viagens

-A figura abaixo mostra a distribuicdo espacial do fluxo atual, (Percentual de utilizacdo das
rotas na A.l.D. do empreendimento). Este ensaio foi elaborado através das contagens

realizadas para elaboracédo deste trabalho.

Baseando-se nas rotas de autos utilizadas atualmente, determinamos as rotas de
chegada e saida e o percentual do incremento a ser gerado pelo empreendimento.
25
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Rotas de chegada e saida do empreendimento:
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8-Demanda por Transporte Publico

A figura abaixo mostra os pontos de parada existentes proximos ao empreendimento, a

distancia e o trajeto dos pedestres até o empreendimento.

8.1-Localizacdo dos pontos, distancia, e trajeto dos pedestres até o

empreendimento

o

Pontos de Parada de Onibus
Trajeto/Distiancia até o empreendimento

—re

Pontos de Parada de Onibus
Trajeto/Distancia até o empreendimento
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8.2-Condicdes de estabilidade dos pontos de parada:

Rua Brasil:

Existem 03 pontos de parada proximos ao empreendimento, conforme figura acima. Os
pontos possuem cobertura metalica e banco em boas condicfes de estabilidade. Os
pontos 1 e 2 estdo instalados a uma distancia aproximada de 230M, do empreemdimento
enquanto que o ponto 03, a uma distancia de 250M do empreendimento. Os pontos ndo

possuem adaptacdes para pessoas com mobilidade reduzida.

8.3-Memorial fotografico dos pontos de parada e condi¢cdes do passeio:
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8.4-Oferta da demanda de transporte publico x demanda do empreendimento:

Os dados extraidos da propria prefeitura de Jundiai, sdo genéricos mas permitem uma
visdo geral do comportamento desse modo no municipio.

No municipio operam o servico de transporte coletivo, trés empresas que possuem
conjuntamente uma frota de 260 carros distribuidos em 70 linhas que atendem toda
demanda da cidade. A demanda diaria gira em torno de 110.000 passageiros, totalizando
quase 3 milhdes ao longo de um més. O indice passageiro por quilométro médio dos
sistema (IPK) de 1,45.

A cidade prevé a integracdo de suas linhas através do sistema integrado de transporte
urbano (SITU). Essa situacdo representara tanto para as linhas que atenderdo o
empreendimento, como para toda a cidade, melhor conforto e maiores facilidades
econdmicas aos usuérios do sistema.

A frequéncia do transporte publico nas linhas especificadas acima que atendem esta
regido estdo na ordem de 15 a 25 minutos.(Fonte de dados: Secretaria Municipal de
Transportes de Jundiai)

A descricdo dos itinerarios podem ser verificados através dos relatérios fornecidos pela

Secretaria Municipal de Transportes de Jundiai, no anexo 03.

Por esta regido circulam as seguintes linhas:

504 — Santa Gertrudes — Terminal Vila Arens;
505 — Tijuco Preto — Terminal Vila Arens;

507 — Jardim do Lago — Terminal Vila Arens;
508 — Jardim Esplanada — Terminal Vila Arens.

A distribuicdo temporal das populagdes fixas e flutuantes estdo na ordem de 14

pessoas/hora gerando um impacto praticamente nulo ao trasporte publico em relagdo a

oferta existente.
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9-Contagens

- METODOLOGIA

As pesquisas de contagem volumétrica classificada obedeceram &s normas e diretrizes
do Manual de Estudos de Trafego do DNIT — IPR -723/2006, em especial ao capitulo 6 —

Pesquisas de Trafego, item 6.1.3.1 — Contagens Manuais.

Estas pesquisas nas interse¢bes foram do tipo manual, sendo contados os fluxos de
veiculos por tipo (automoveis de passeio, 6nibus, caminhdes e motocicletas), sendo que

os veiculos tipo 6nibus e caminhdes serao diferenciados por nimero de eixos.

As pesquisas contagens volumétricas direcionais e classificatorias de veiculos foram
discriminadas a cada hora, realizadas durante 14 horas consecutivas do dia 21/05/2013,
32 feira e 22/05/2013, 42 feira.

As pesquisas de contagens volumétricas adotadas neste estudo foram do tipo manual
com pesquisadores treinados, que classificam os veiculos passantes em categorias e por
eixo em contadores mecanicos (Foto 01) acoplados em pranchetas de campo (Foto 02). A
cada quinze minutos os dados foram transferidos para planilha elaborada para este fim.

CONTADOR MECANICO FRANCHETA COM 5 CONTADORES

FOTO | FOTO 2
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- DADOS DE PESQUISA

A seguir estdo apresentados os dados resultantes da campanha de pesquisas manuais

nas interse¢des, compilados de hora em hora, nos pontos indicados anteriormente.

Wi INIO W & WwiN -

b
o
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Diagrama de fluxo de cada movimento para determinacdo da hora pico

Movimento 1

Fluxo Horario
900
800 —+—Fluxo
700 —=— Auto
o 500 —#— Onibus 2 Eixos
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Considerado os horarios de pico de cada movimento

Movimentos | Hora pico|} % de utilizagdo das vias
19 11as12 33
20 8as9 67
21 14as15 | 86
22 8as9 14
23 6as7 23
24 17as18 82
25 16as17 77
26 8as9 18
27 7as8 | 58
28 15as16 | 27
6as7 | 73

93510 | 42
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Fluxo Horario
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10-Pontos de conflitos

Pontos de Conflitos

11-Niveis de Servico:

Através deste ensaio foi possivel determinar as taxas de ocupacdo das vias antes da
instalacdo do empreendimento e apds. Abaixo as figuras mostram os niveis de servicos
calculados para cada interseccao que entendemos ser prioritarias para uma avaliacao real

da capacidade da malha viaria.

Fluxo empreendimento

Fluxo Atual
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Fluxo empreendimento

Fluxo Atual

Fluxo empreendimento

Fluxo Atual

Volume

Atual

Volume

Atual

45

803



RELATORIO DE IMPACTO DE TRAFEGO (RIT)

Fluxo empreendimento

Fluxo Atual

Fluxo empreendimento
Fluxo Atual
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Fluxo empreendimento

Fluxo Atual

Fluxo empreendimento
Fluxo Atual
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Fluxo empreendimento

‘ Fluxo Atual

~ -
& -
” \—
>
Sem Empreendimento Com Empreendimento
Volume Volume
Secdo | Mov. Taxa ocupagao Taxa ocupagao
Atual Atua+Emp.
J 20+31 66 0,01 53 0,02

Fluxo empreendimento

Fluxo Atual

—)
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Fluxo empreendimento

Fluxo Atual

Volume
" | Atual

45

____ Fluxo empreendimento
. Fluxo Atual

Volume
" | Atual
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Para a obtencdo da capacidade viaria e taxas de ocupacdo de cada aproximacao,
adotamos o método de Webster em funcdo das caracteristicas das vias existentes e 0

comportamento do fluxo atual.

Tabela utilizada como referéncia para determinacéao dos niveis de servico:

Niveis de Taxa de
Servigo Ocupacao
A 0a0,20

B 0,21 a 0,50
C 0,51 a0,65
D 0,66 a 0,80
E 0,81a0,90

Acima de

F 0,91

As tabelas a seguir sdo um resumo geral dos niveis de servicos nas aproximacdes de
cada movimento existente e analisado. Esta tabela mostra também os niveis de servico
apos a instalacdo do empreendimento, em cada aproximacao com prospeccao de 05 e 10
anos, fato de suma importancia para que o municipio tenha uma visdo da capacidade
viaria da regido para instalacdo de novos empreendiementos no futuro. Para obter uma
taxa de crescimento da frota circulante, inicialmente recorremos a taxas de crescimento
da frota registrada pelo Denatran em 2012 para o municipio de Jundiai, que demonstra

uma taxa de 5,57% a.a., conforme mostra a tabela abaixo.
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Tabela 1:
Més Frota
Cresc.
jan/12 257704 a.m.
fev/12 258955 0,49%
mar/12 260438 0,57%
abr/12 261423 0,38%
mai/12 262915 0,57%
jun/12 264117 0,46%
jul/12 265769 0,63%
ago/12 267338 0,59%
set/12 268431 0,41%
out/12 269568 0,42%
Cresc.
nov/12 270766 0,44% .a.a
dez/12 272065 0,48% 5,57%
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Tabela 2:
A tabela a seguir mostra todos os movimentos estudados, para realizacdo deste trabalho.

As vias fazem parte da area de influéncia direta do empreendimento.

ATUALS/ EMPREENDIMENTO[2013] | c/eMPREENDIMENTO[2015) |  FUTUROC/EMPRECNDIMENTO(2018] |  FUTUROC/EMPREENDIMENTO(2023) |
Apras. Le  [M.Faisas| CapVia | Molume [TawaOcupagddNivel Senigo Volume |TasaOcupagidNivelServignl  Volume  [TawaOcupagdoNivel Sevigo|  Wolume  |TasaOcupagie Mivel Serviga
1 382 2 2006 65 0,38 543 042 7 0,55
2 382 2 2006 85 0,33 il 043 153 0,08
3 330 2 2048 02 0,05 120 0,08 103 0,05
4 330 2 2048 i 0,03 6 0,04 254 0.2
5 330 2 2048 80 0,03 200 010 El 0,03
f 330 2 1024 32 0,03 41 0,04 4 0,00
7 B 2 1404 3 0,00 3 0,00 102 007
g B 2 1404 38 0,03 il 0,08 123 0,03
g B 2 1404 53 0,04 % 007 173 0.2
10 B 2 1404 03 0,08 136 010 o4 0,04
1l 441 2 1156 26 0,02 43 0,04 ll 0,04
12 i 2 558 i 0,06 32 0,08 127 023
13 i 2 558 47 0,08 00 01 23 00
14 441 2 4200 28 0.0 46 0.0 83 0,02
15 441 2 4200 45 0.0 i3] 0,02 i 001
16 4,70 2 1500 20 0.0 23 002 44 0,03
17 i 2 4200 33 0.0 34 0.0 47 0.0
18 i 2 4200 35 0.0 37 0.0 3 0,00
13 4.25 2 1500 2 0,00 4 0,00 f 0,00
20 4.25 2 1500 4 0,00 4 0,00 21 0,02
21 547 2 2100 13 0.0 21 0.0 4 0,00
22 547 2 2100 3 0,00 3 0,00 4 0,00
23 35 2 1516 3 0,00 3 0,00 23 0.0
24 35 2 1516 L) 0.0 20 0.0 L) 0.0
25 35 2 1516 10 0.0 11 0.0 4 0,00
26 35 2 1516 3 0,00 3 0,00 L) 00
27 326 2 1z 10 0.0 11 0.0 g 0,00
28 455 2 2593 3 0,00 f 0,00 11 0,00
29 455 2 2593 g 0,00 3 0,00 11 0,00
a0 326 2 1z 7 0,00 3 0.0 f2 0,04
K 5aT 2 2819 32 0m 43 00z 0 0,00

A tabela a seguir mostra o resumo do estudo de capacidade viaria, realizado com cada
movimento confrontante nas intersec¢des avaliadas como pontos de conflito. Nesta tabela
€ possivel verificar as taxas de ocupacgao atuais, os volumes, 0s niveis de servico antes
da instalacdo do empreendimento e apds sua instalacao.

Podemos observar que todas as secfes avaliadas possuem capacidade de atender a
demanda viaria existente e também a instalagdo do futuro empreendimento dentro dos

limites recomendados pela bibliografia.
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Tabela 4:

A tabela a seguir mostra o volume do fluxo atual o incremento gerado pelo

Tabela 3:
_ Sem Empreendimento
- VYolume 5
Secdo Mo, — Taxa ccupagao
A 2+10 534 0.47
B 1+9 524 0.4z
C 1+8 503 0.41
u] 1+6 Ta7 0.41
E Td+2 1621 0,50
F 12+11 36 0,10
G 13+14 54 0,03
H 13+13 Eid 0.05
| I+22 45 0.
J 20431 13 001
K 2d+31 o6 0,02
L 13+23 ES 0,05
il 3+28 45 001
M 30431 43 0.0

Com Empreendimento

Volume S .
Atual+Emp.

1007 0,53
15 0.43
329 0,45
&30 0.45

1506 0.53
143 0.2z
146 0,13
04 0,15

52 002
53 0.0z
53 0,03
105 0,15
55 0.0z
o8 0,03

empreendimento nas rotas definidas na diviséo espacial e a prospeccao de crescimento,

desde a instalacdo prevista para 2015 até 2025.

Volume

Futuro
TOTAL 2015 2020 2025
TES 243 a7 1405
785 a7 153 134
103 120 103 138
Ta aE 254 322
180 200 = B5S
3T 41 4 5
3 3 10z 129
TE a0 123 156
an 96 173 219
124 136 S 63
33 43 4 52
29 3z 127 161
a3 100 54 Td
42 46 a3 106
o3 (3=} 3T 47
26 23 4 55
A 34 47 53
33 T 5 7
4 4 5] 7
4 4 27 34
13 21 4 5
3 3 4 5
3 3 25 32
1a 20 14 13
10 il 4 5
3 3 14 12
10 il g 10
5] G 1 14
g 3 1 14
g 3 G2 TS
4 43 0 0
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12-Obras

Na fase de obras estimamos que o impacto na circulacdo do entorno seré residual, uma
vez que ocorrerdo fora dos horérios de pico e também pela geracdo de trdfego de
caminhdes.

Como garantia de manter as condi¢cdes de seguranca e fluidez, todas as operacfes de
carga e descarga serdo realizadas em areas internas ao lote, os pneus dos caminhdes
provenientes do lote serdo lavados antes de ingressar na via a fim de evitar acimulo de

terra na pista.

13- Conclusdes Finais

Com base nos calculos de capacidade viaria realizados neste relatério, podemos afirmar
gue as vias que fazem parte do entorno do futuro empreendimento, vias estas que fazem
parte da area de influéncia direta, assim como as intersecc¢des avaliadas, possuem taxas
de ocupacéo abaixo de 50%, com excec¢ao da secgao “E”, onde a taxa de ocupacao atual é
de 80% e passara para 89% com a instalacdo do empreendimento, somado a taxa de
crescimento da frota, prevista para o municipio.

Na tabela 3, € possivel verificar que o impacto do empreendimento € praticamente nulo,
nao ultrapassando 9%. Quanto a segéo “E”, pela caracteristica do fluxo circulante e por
medida de seguranca, sugerimos a instalacdo de equipamento semaforico, de forma a
disciplinar a ditribuicdo do fluxo. Desta forma, entendemos que a instalacdo do

empreendimento é vidvel e ndo trara prejuizos ou impactos negativos a malha viaria.

14- Medidas Mitigadoras e compensatorias

1-Como medida mitigadora indicamos a instalagcdo de equipamento semaforico na secéo

E, a ser especificado pela municipalidade em funcao de suas prioridades. (figura abaixo).
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Instalacdo de
equipamento

semafdrico

15- Metodologia
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Anexo 1

Contagens
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Anexo 2

Projeto Arquitetdnico
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Anexo 3

Linhas e Itinerarios — Transporte Coletivo
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Anexo 4

Registro de Responsabilidade Técnica -RRT
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