RIT- Relatério de Impacto de Transito

Edificio Comercial

INTRODUCAO

O Relatério de Impacto de Transito que segue, foi elaborado para edificacdo de uso comercial
(escritérios) a ser construido em terreno de propriedade de J&F, empreendimentos imobliarios Ltda,
representado neste ato por Claudio Abrahdo, se da em decorréncia de determinactes da legislacdo
municipal vigente visando atender, primeiramente, a Lei Municipal de Jundiai n® 7.763, de 18 de
outubro de 2011, que dispbe sobre “O Estudo de Impacto de Vizinhanca — EIV e Relatério de
Impacto de Vizinhangca — RIV” e suas condigdes bem como o Plano Diretor Municipal através da Lei
n° 7.857/2012.

O Relatério de Impacto de Trafego responde os questionamentos referentes aos itens 2.1.j,
4., 5.a, 5.b e 5.c pertencentes ao Manual de Elaboracdo do EIV/RIV conforme Lei Municipal n’
7.763/2011 e tera coOpia protocolada a parte na Secretaria Municipal de Transportes (SMT) conforme
instrucdo da Secretaria Municipal de Planejamento e Meio Ambiente (SMPMA) para anélise em
paralelo pelos técnicos competentes.

O EIV/RIV “séao instrumentos de analise para subsidiar o licenciamento de empreendimentos
ou atividades, publicas ou privadas, que na sua instalacdo ou operagdo possam causar impactos ao
meio ambiente, sistema viario, entorno ou a comunidade de forma geral, no ambito do Municipio” e
determina a obrigatoriedade de sua apresentacdo os itens descritos em seu Art. 2° § 1° e para o
empreendimento em questdo consta:

Inciso Il, alinea “c” do Artigo Il: “projetos ou empreendimentos para fins de servico de grande porte,
ou seja, com area construida igual ou superior a 1.500 m2 (um mil e quinhentos metros quadrados
de construgao), independente do uso”.

O EIV/IRIV e o RIT apresentados foram montados a partir de informagfes retiradas dos
projetos e memoriais descritivos fornecidos pelos profissionais responsaveis pelo projeto
arquiteténico, projeto legal e projetos de drenagem. As informagdes aqui descritas se basearam em
bases seguras como site oficial do municipio, site oficial do IBGE e levantamento in loco.

Segue o presente estudo para apreciacao e analise com os objetivos descritos no Art. 1° § 2°
incisos |, Il e Il da presente Lei que diz:

| — avaliar a pertinéncia da implantacdo do empreendimento quanto & adequagéo ao local,

Il — definir as medidas mitigadoras aos impactos identificados;

Il — definir as medidas compensatérias necessarias.



1 - INFORMACOES GERAIS

1.1 - Identificacdo do empreendimento:

Edificio comercial - escritorios

1.2 — Identificacéo de qualificacdo do empreendedor:

Nome do empreendedor: J&F empreendimentos imobliarios Ltda.
CNPJ: 19.006.448/001-40

Representante legal: Claudio Abrahdo, (contrato social ANEXO I).
CPF: 345.687.608-44

Endereco: Av. Dr. Carlos Sales Block, partes do lote 294 e lote 295, bairro do Anhangabal em
Jundiai-SP.

1.3 — Identificacao do profissional responséavel técnico pelo RIT:

Nome: Flavia Tarricone.

Endereco: Rua Carlos Salles Block, 658 —sala 18.
Telefone: (11) 4522-0762 / (11) 99918-9217
Email: flaviatarricone@hotmail.com

CAU: A31139-1

RRT:1459284 - (anexo 4)



mailto:flaviatarricone@hotmail.com

1.4- Localizacdo do empreendimento

O empreendimento esta localizado no Municipio de Jundiai — SP e sera implantado em
terreno situado na Rua Carlos S. Block, entre a Av. Jundiai e a Rua Barao de Teffé, bairro do
Anhangabad.

Local do empreendimento



LEGENDA

1.5-Indicacéo da legislacéo de uso e ocupacdo do solo:

LElI 7.858/2012
MACROZONA URBANA

ZCA - ZONA DE CONSERVAGAO AMBIENTAL

ZR1 - DE BAXA

ZR2 - DE MEDIA

ZR3 - RESIDENCIAL DE USO MISTO

ZONAS DE INTERESSE PUBLICO (ZIP):
[(RER25]  zms - ZONA DE ESPECIAL INTERESSE SOCIAL

ZCM - ZONA DE CONSERVAGAO DE MANANCIAL
ZS1-ZONA DEE SERVIGO IE COMERCIO CENTRAL
ZS2 - ZONA DE SERVIGOS INSTITUCIONAIS

21 - ZONA INDUSTRIAL

POLIGONO DE PROTECAO DO PATRIMONIO HISTORICO
ZRFIE - ZONA DE REGULARIZAGAO DE INTERESSE FUNDIARIO
ZMR - ZONA DE MARGEM DE RIO

MACROZONA RURAL

ZONA DE CONSERVAGAO DA SERRA DOS CRISTAIS

ZONA DE CONSERVAGAO DA BACIA DO RIO JUNDIAHMIRIM

ZONA DE CONSERVAGAO DO VALE DO RIO JUNDIAI

ZONA DE CONSERVAGAO DA BACIA DO RIO CAPIVARI

CORREDORES DE COMERCIO E SERVIGO

WOLH4  cei- oE E SERVIGOS - LEVE i i oE E

L ces oE E - ELEVADO
CLASSIFICAGCAO DE VIAS
——— VIASLOCAIS2E3 ©ooo0o0o0 VIAS COLETORAS 2 —#-S-m-m-8  VIAS ARTERIAIS 2 F—#——3  VIAS PROJETADAS
> VIAS LOCAIS 1 283888 COLETORA 1 —S-m = ma VIAS ARTERIAIS 1




2-Do Entorno

2.1-Areas de influéncia direta (A.1.D) e indireta (A.L.1):

2.2- SecOes Transversais do sistema viario:

Avenida Dr. Carlos Sales Block:

v agrens

unhe | camono | Pre |
Meca & AANGIS entre dous PONtos No chBo

Compruments do maps.
Comprimento do solo
Thulo




Avenida Jundiai — sentido centro:

unha | Caminbo | Pro |
Meca a dsthnaia entre dois pontos no chio

Compnmento do mapa: 10,40 luecvo'.

Comprimento do solo: 10,40

Titulo 16[A7$ graus
e g —

M Mavegagho com mouse

e g e

Unha | Caminho Pro
Mega & AItANnGa entre dois pontos no chio

Compeimento do mepa
Compriments do solo




Rua Dr. Carlos Sales Block — Entre a Av. Jundiai e a Rua Bardo de Teffé:

Linha \ Cominho | #ro |
Mega o distAncia entre dois pontos no cho

Comprimento do mapa 8,16 [Metros v
Comprimento do solo: 017
Thulo: 90,67 g

Rua Barao de Teffé:

Régua

Unha | Caminho | Pro |
Mega 8 Gstdnc entre Gors pontos no chdo

Comprimento do maps 8,00 [Metros
Comprmento do solo 8,02
Thulo: 352,04 graus




Rua Dr. Carlos Sales Block — Entre a Rua Barao de Teffé e a Rua do Retiro:

Régua

nha Caminho Pro
Mea 8 dnthncia entre dows pontos no hbo

8,00 [Metros

Rua do Retiro:

negua

unhe | Caminho | Pro |
Mega b disthncia entre dom pontos no ChBo ‘

8,03 [Metros |
8,05
199,27 gran

Comgrmento do mago




Rua do Retiro:

Régua
Linha Caminho \ Pro \
Mega a distdncia entre dots pontos no chdo

5,54 |Metros b
5,58
106,52 graus

Comprimento do mapa:
Comprimento do solo:
Titulo:

Salar Umpar
\ .

Rua Barao de Teffé:

Kegua

Linha Caminho | Pro |
Maga o distdncia entre dois pontos no chilo

Comprimento do mapa 4,42 [Metros «|
Comprimento do wolo: 442
Thulo: 180,02 graus



Av. 09 de Julho:

M lavegacho commouss  Saher



Av. 09 de Julho x Rua do Retiro:

Rua do Retiro aproximacéo da Av. 09 de Julho:

neyua

Linha Caminho | Pro |
Meca o distdncia entre dois pontos no chio ‘

Comprimento do mapa: 702 |Metros -

Comprimento do solo: 702

Titulo: 187,60 VX

11



2.3-Sentido de Circulacéo do fluxo

12
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Rua do Retiro
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Av. Jundiai x Av. Carlos

3- Projeto

3.1-Proje
Anexo 02

3.2-Area construida

to Legal

O empreendimento é caracterizado como edificacao vertical para uso comercial, possui area total
construida igual a 4.004.49 m?, area do terreno igual a 1.200.00 m2. A tabela a seguir discrimina de
forma mais detalhada todos os quantitativos aplicados no projeto.

Quadro de areas do empreendimento:

Terreno 1200.00
8° Pavimento
Sala 81 38.36
4.90 43.26
Sala 82 37.90
5.61 43.51
Sala 83 38.36
4.90 43.26
Sala 85 37.65
14.05 51.70
Sala 87 37.65
14.05 51.70
Area Comum 32.35
Total 8° Pavimento 265.78
7° Pavimento
Sala 71 38.36
Sacada 4.90 43.26
Sala 72 37.90
5.61 43.51
Sala 73 38.36
4.90 43.26
Sala 75 38.36
4.90 43.26
Sala 76 37.90
5.61 43.51
Sala 77 40.96
4.90 45.86
Area Comum 41.50
Total 7° Pavimento 304.16

Pavimento Tipo (2 ao 6° Pavimento)

Samor 3836

4.90 43.26
Salao02 _______ 37.90

5.61 43.51
Sala 03 38.36
Sacada 4.90 43.26
Samoa4 _ 36.04
Sacada 5.28 41.32
Salao0s 3836

4.90 43.26
Samo6 _______ 37.90

5.61 43.51
Samo7r 4096

4.90 45.86
Area Comum 41.00
Total Tipo 344.98 (5x) 1724.90
Pavimento 1° Pavimento
Salmor 3836
Sacada 4.90 43.26
Samo02 3790

5.61 43.51
Sam03 = 3836

4.90 43.26
Samo4 _____ 36.04

5.28 41.32

Salao0s 3951
Sacada 5.06 44.37
Sala 07 42.16
Sacada 5.06 47.22
Area Comum 42.55
Total 1° Pavimento 305.69

Pavimento Térreo
Salao Comercial 01

43.50
37.27

Area Comum
Garagem

134.30
168.59

Total Térreo

Pavimento Inferior
Area Comum
Garagem

Total Inferior

Tolal Geral

373.66

42.30
988.00

1030.30

4004 .49
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3.3- Vistas simplificadas do empreendimento:(detalhes em planta, eleva¢cdes e fachadas)

Observacdo: As plantas poderdo ser avaliadas em escala compativel no anexo 2.
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ELEVAGED O1

(ELEVAGRD 02
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3.4-Vagas de estacionamento:
COMERCIAL
ATIVIDADE: ESCRITORIOS
AREA CONSTRUIDA: 4 004.49 mz2 , )
DIMENSAO
AREA DE APROVEITAMENTO: 2 243.44 m2
NUMERO DE UNUDADES: 53
PAVIMENTO INFERIOR PAVIMENTO TERREO
VAGAS COMUNS: 25 VAGAS 21 VAGAS 2.40X 5.00m
EMBARQUE / DESEMBARQUE: Ol VAGA | s 3.50X 5.00m
IDOSO: 04 VAGAS | e 2.40X 5.00m
GESTANTE: 02 VAGAS | e 2.40 X 5.00 m
P.N.E.: 02 VAGAS | e 3.70X 5.00 m
MOTOS / BICICLETAS: 04 VAGAS 02 VAGAS | 1.00X 2.40m
CARGA E DESCARGA TIPO 2: O] VAGA EXTERNA | 3.00X | 1.00 m
TOTAL: 38 VAGAS 24 VAGAS
TOTAL GERAL: 62 VAGAS
Observacdes:

A vaga de carga e descarga esta situada em baia conjugada com a via publica defronte a testada do

empreendimento.
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4-Acessos(veiculos e pedestres)

O empreendimento conta com 01 acessos veicular proveniente da Avenida Dr. Carlos S. Block.

4.1-Estudo de caixa de acumulagéo

Para o calculo da caixa de acumulacdo foi considerado o numero de veiculos que chegam no

empreendimento na hora pico, valor extraido através do calculo de geracgéo de viagens.

Assim sendo:

Fluxo de chegada =27v/hp.

Caixa de acumulcdo necessaria;

27 x 3%= 0,81 aproximadamente 1 veiculo ou 5,00 metros.

345
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4.2-Sinalizacdo dos acessos do empreendimento
Os acesso serd realizado por guia rebaixada e serdo instalados dispositivos intermites, sonoros e

espelhos junto aos acessos.

4 .3-Interferéncias nos acessos

Os acessos podem ser observados nos projetos do anexo 02 e ndo possuem interferéncias.

4

alinnamenio co lote 24.00

VAGA CE CARGA E DESCARGA

$20

4 'm.

SALLES BLOCH

ARLOE

RUA OR,
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5-Geracdao de Viagens

Uso Comercial (Escritérios)
+  Geracgdo de Viagens

A area computavel do empreendimento comercial é de 2.243,44M? compreendida por salas de escritorio,
assim sendo estima-se que:

Fonte: Boletim técnico 36 da CET
VPd = AC / 16 onde: (para AC menor ou igual a 10.800M?)
VPd = viagens de pessoas/dia

ACP = area computavel do empreendimento
VPd= 2.243,44 / 16

140 vp/dia

Desta forma, verificamos que o total estimade de viagens de pessoas geradas é de 140
viagens de pessoas/dia.

. Atracdo de Viagens de Pessoas/dia

No total de 140  viagens pessoas/dia, admitiu-se que 70% das viagens referen-se a populagéo fixa
(Viagens pessoas/dia) e de 30% & populagéo flutuante (viagens pessoas/dia).

A divisdo modal das viagens estimada, apresentada na tabela a sequir, pressupde que para a populagéo
fixa o0 modo privado sera o mais utilizado e para flutuante o transporte publico devide a oferta nas vias
lindeiras ao empreendimento e a localizacdo dos pontos, conforme demonstrado no item transporte
publico.

Tabela:
DIVISAO MODAL 140 pessoas/dia
Populacdo Modo % Viagens/dia
Pedestre 10 10
Fixa Publico 30 29
Privado 60 59
Pedestre 15 b
Flutuante Pablico 45 19
Privado 40 17
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Adota-se como referéncia metodologica, para este tipo de empreendimento os seguintes

indices de compartilhamento (IC):

- Populacéo Fixa - IC = 1,50 pessoas/auto
TVa fixa — VAd/IC onde;

Metodologia de calculo:

TVa= total de viagens de autos/dia;

VAd = viagens de pessoas por autos/dia ;

IC = indice de compartilhamento (1,5);

TVa(fixa) = 98 / 1,5 =

- Populagao Flutuante — IC = 1,0 pessoa /auto

Metodologia de calculo:

TVa flutuante — VAd/IC onde;
TVa= total de viagens de autos/dia;

VAd = viagens de pessoas por autos/dia;
IC = indice de compartilhamento;
Tva(flut.)= 42 / 1 =

65 autos/dias

42  autos/dias

Distribuicdo Temporal da Demanda Atraida de Autos

Em funcéo das caracteristicas das atividades, espera-se que ocorram picos de chegada pela
manhd e de saida ao final da tarde, e uma concentragdo de menor intensidade durante o

periodo do almogo.

Tabela - Distribuicdo Temporal de Autos

VOLUME TOTAL DE VIAGENS ATRAIDAS DE AUTO
POPULACﬁO FIXA POPULAC;&O FLUTUANTE TOTAL
Periodo 65 Auto/dia 42 Auto/dia 107
% N2 de Autos/hora % N2 de Autos/hora | N2 de Autos/hora |Ocupagdo das vagas
Entrada Saida | Entrada | Saida | Entrada| Saida |Entrada| Saida Entrada Saida Entrada Saida

Antes 6h 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 62
6-7h 5 0 3 0 3 0 1 0 5 0 57
7-8h 30 8 20 5 1 8 0 3 20 9 46
8-0h 30 5 20 3 17 7 7 3 27 6 25
9-10h 8 5 5 3 10 10 4 4 9 7 23
10-11h 5 5 3 3 10 10 4 4 7 7 23
11-12h 5 12 3 8 8 10 3 4 7 12 29
12-13h 6 9 4 6 8 8 3 3 7 9 31
13-14h 14 4 9 3 8 3 3 13 5] 24
14-15h 12 4 8 3 10 10 4 4 12 7 19
15-16h 5 4 3 3 10 9 4 4 7 6 18
16-17h 8 12 5 8 7 9 3 4 8 12 21
17-18h 3 30 2 20 7 17 3 7 5 27 43
18-1%h 2 12 1 8 0 5 0 2 1 10 52
19-20h 1 12 1 8 0 3 0 1 1 9 60
20-21h 0 1 0 1 0 0 0 0 0 1 61
21-22h 0 1 0 1 0 0 0 0 0 1 62
22-23h 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 62
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O grafico a sedguir, ilustra a distribuicdo temporal de entradas e saidas de veiculos no empreendimento.

Gréfico - Atragdo de Viagens - Entrada e Saida - (Escritorios)
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Entrada Saida

Conforme disposto na Tabela 4, prevé-se um pico na chegada entre 08:00h e 9:00h da manha de 27

autos e para o pico de saida, estima-se que ocorra entre 17:00h e 18:00 horas, representando um total
total de 27 autos ou seja, esse valor representa o total de vagas necessarias para o em-
preendimento comenrcial (escritdrios)

Distribuicdo Temporal da Demanda — Pedestres + Publico

A distribuicdo temporal os pedestres segue a mesma formulac¢do adotada para o comportamento

de autos, conforme Tabela a seguir. Conclui-se que no uso comercial total (populacdo fixa + flutuante) para pedes-

tres devam ocorrer picos de entrada de 23 pessoas/hp entre §:00 e 9:00 horas.
la o pico de saida, estima-se 23 pessoas/hp entre 17:00 e 18:00 horas.
Pop.Fixa= 10 + 29 = 39 Pessoaldia

Pop. Flutuante= 6 + 19 = 25 Pessoa/dia
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Tabela - Distribuigdo Temporal de Pedestres + Publico

VOLUME TOTAL DE VIAGENS ATRAIDAS DE PEDESTRES
PDPULAC)E\O FIXA POPULAC)E\D FLUTUANTE TOTAL
Periodo 39 N. Ped./dia) 25 N. Ped./dia) 64
% Ne de ped/hora % N2 de ped/hora Ne de ped/hora
Entrada Saida | Entrada | Saida | Entrada| Saida |Entrada| Saida Entrada Saida

Antes 6h 0 0 0 0 0 0 0 0 0
6-7h 0 2 0 3 0 1 0 3 0
7-8h 30 8 12 3 1 8 0 2 12 5
8-9h 30 5 12 2 45 7 11 2 23 4
9-10h 5 3 2 30 10 8 3 11 4
10-11h 5 2 2 10 10 3 3 4 4
11-12h 5 12 2 5 10 2 3 4 7
12-13h 6 9 2 4 8 2 2 4 6
13-14h 14 4 5 2 8 8 2 2 8 4
14-15h 12 4 5 2 10 30 3 8 7 9
15-16h 5 4 2 2 10 9 3 2 4 4
16-17h 8 12 3 5 7 9 2 2 5 7
17-18h 3 30 1 12 7 45 2 11 3 23
18-19h 2 12 1 5 0 5 0 1 1 6
19-20h 1 12 0 5 0 3 0 1 0 5
20-21h 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0
21-22h 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0
22-23h 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

O grafico a seguir, ilustra a distribuigdo temporal de entradas e saidas de veiculos no empreendimento.

Grafico - Atragdo de Viagens - Entrada e Saida - (Escritdrios)
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6-Diviséo Espacial das Viagens

-As figuras abaixo mostram a distribuicdo espacial do fluxo atual, percentual de utilizacdo das rotas
de chegada e saida do empreendimento. Esses parametros foram extraidos com base nas
contagens realizadas para elaboracdo deste trabalho e também do célculo de geragéo de viagens.

Rotas de chegada do empreendimento:

; - of = S 5 ] =" u ee?
. ! Ay 3 - ..' \ <
e Distribuicao espacial /Rota de chegada do
empreendimento
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7-Demanda por Transporte Pablico
As figuras abaixo mostram os pontos de parada existentes proximos ao empreendimento, a distancia
e o trajeto dos pedestres até o empreendimento.

7.1-Localizacédo dos pontos, distancia, e trajeto dos pedestres até o empreendimento

Ponto 02
Distancia aprox. 100M

» (.
Rua Barao de Teffé

25



Ponto 01
Distancia. aprox. 150M

] -
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7.2-Condicgdes fisicas e adaptacéo as pessoas com mobilidade reduzida:

Rua Bardo de Teffé:

O ponto possui cobertura, conforme padréo estabelecido pela SMT. A sinalizacdo horizontal, estava
precaria durante a fase de elaboracdo deste relatério, conforme pode-se observar na foto
denominada (Ponto 02).

Av. Jundiai:

O ponto de parada, ali existente atende tanto o publico do municipio de Jundiai, como o de outros
municipios (linhas intermunicipais). A sinalizacdo horizontal, estava precaria durante a fase de
elaboracgdo deste relatério, conforme pode-se observar na foto denominada (Ponto 01).

Vale ressaltar que o terminal central encontra-se muito préximo do empreendimento,
facilitando o deslocamento das populacdes que utilizam esse modal.

O SITU estd ancorado na substituicdo do atual modelo de transporte urbano, do tipo radial para o
modelo tronco-alimentado-integrado. Isso permitird que os veiculos circulem com maior regularidade,
além do aumento da frequéncia de atendimento na periferia.

A implantacdo dos terminais tem seu foco centrado na melhoria da seguranca dos passageiros.
Aliado a isso, cada terminal devera estimular o desenvolvimento de polos de servigos e comércio em
seu entorno.

Como decorréncia da adogéo dos terminais e do sistema integrado, teremos a racionaliza¢ao
do uso da frota. Espera-se, com isso, poder promover altera¢des na qualidade da frota,
substituindo-a por veiculos tecnologicamente evoluidos (cambio automatico; suspensao
pneumatica; freio deero-magnético fricgdo; baixo nivel de ruido; etc.)

O SITU é um Sistema Integrado de Transporte Urbano. Um empreendimento moderno que vai
mudar a vida da populagéo de Jundiai. Com ele vocé vai poder chegar a qualquer lugar da cidade
com mais facilidade e comodidade.

O SITU é como um metrd de superficie, com varias linhas interligadas, que saem de um terminal
central para as regides periféricas da cidade. Linhas que vao de centro a bairro e de bairro-a-bairro.

Mais Seguranca:

Com a agilidade do SITU, vocé vai ficar menos tempo nos terminais. E além disso, todos os
terminais serdo monitorados e vigiados o dia todo, para garantir a sua seguranga.

Mais Rapidez:

Com as linhas inteligentes, tudo fica mais rapido. Vocé vai de um terminal ao outro com muito mais
facilidade e chega rapidinho ao seu destino. Todo mundo vai querer usar o SITU,

diminuindo o niumero de carros nas ruas e evitando congestionamentos.

Mais Conforto:

Com o SITU, vocé nédo vai mais precisar andar de um ponto ao outro para pegar o seu 6nibus.
Todas as linhas vao ser interligadas. Assim, vocé vai de um ponto ao outro sem precisar andar a pé
e sem pagar mais por isso.

Mais Barato:

Com o SITU, para chegar onde vocé quer basta comprar uma Unica passagem e pronto: pode pegar
guantos 6nibus quiser. E é muito facil comprar os passes do SITU: todas as estacdes terdo
bilheterias & sua disposicao.

Acesso Facil:

Onibus véo circular pela cidade levando vocé até os principais terminais do SITU. Assim, vocé ganha
tempo, conforto e chega mais rapido onde tem que chegar. Além disso, todos os 6nibus e terminais
do SITU terdo acesso especial para deficientes fisicos.
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7.3-Oferta da demanda de transporte publico x demanda do empreendimento:
Por esta regido circuldo as principais linhas:

-Linha 524, 526,527,900,904

A frequéncia do transporte publico nas linhas especificadas acima que atendem esta regido estao na
ordem de 20 a 25 minutos.(Fonte de dados: Secretaria Municipal de Transportes de Jundiai).

A descri¢ao dos itinerarios podem ser verificados através dos relatorios fornecidos pela Secretaria
Municipal de Transportes de Jundiai.

De acordo com a distribuicdo temporal das populagdes fixas e flutuantes que utlizardo esse modal
estdo na ordem de 23 pessoas na hora pico.

8-Pontos de conflitos
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9-Contagens

As contagens de fluxo foram classificadas, para direcionar o trabalho da forma mais real possivel.
Para facilitar a compreensao as figuras a seguir mostram o fluxo na hora pico, extraidos das tabelas
de contagem, nos pontos de conflitos especificados.
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10-Niveis de Servigo:

Através deste ensaio foi possivel determinar os niveis de servico das vias antes da instalagdo do
empreendimento e apos. As figuras abaixo discriminam os niveis de servigos calculados em cada
ponto de conflito para uma avaliagéo real da capacidade junto as intersecgoes.

I Volumegerado pelo emp. na hora pico

Fluxo Atual
Q25

Volume | T - NV Volume T i NV
V. u V.
Abial axa ocupagao AtualEmp. axa ocupagao
1770 0,41 B 1965 0,45 B

I Volume gerado pelo emp. na hora pico

Fluxo Atual

Cl i)
\: M | =i —— ~ |

Mov. Conflitantes Sem Empreendimento Com Empreendimento
Volume Volume
Intersecg¢do Mov. Taxa ocupagio N.V. Taxa ocupagdo N.V.
v Atual i Atual+Emp. pack
B 14243 466 0,21 B 543 0,25 B
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=

Volume gerado pelo emp. na hora pico

Fluxo Atual

Mov. Conflitantes Sem Empreendimento Com Empreendimento
Volume Volume
/Intersecgdo Mov. Taxa ocupagio N.V. Taxa ocupagio N.V.
Atual Atual+Emp.
C 445 657 0,36 B 885 0,41 B

Volume gerado pelo emp. na hora pico

Fluxo Atual

g
Mov. Conflitantes Sem Empreendimento Com Empreendimento
Volume Volume
Intersec¢do Mov. Taxa ocupagdo N.V. Taxa ocupagdo N.V.
Atual Atual+Emp.
D 6+7 457 0,18 A 541 0,21 B
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Mov. Contlitantes Sem Empreendimento Com Empreendimento
& Volume 5 Volume 5
Intersecgao Mov. Taxa ocupagao N.V. Taxa ocupagao N.V.
Atual Atual+Emp.
E 10+11+12

" Fluxo Atual

Volume gerado pelo emp. na hora pico

Mov. Conflitantes Sem Empreendimento Com Empreendimento
' . Volume . Volume .
Intersecgdo Mov. Taxa ocupagio N.V. Taxa ocupagdo N.V.
‘ Atual Atual+Emp.
F 13+14+18 1909 0,46 B 2131 0,51 C

Volume gerado pelo emp. na hora pico

Fluxo Atual
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Mov. Conflitantes Sem Empreendimento Com Empreendimento
- Volume u Volume -
Intersec¢do Mov. Akisal Taxa ocupagao N.V. Atk Taxa ocupagao N.V.
G 15+16+17+18 1633 0,47 B 1848 0,53 C

Volume gerado pelo emp. na hora pico

Fluxo Atual

Para a obtencdo da capacidade viaria e taxas de ocupacdo de cada aproximacdo, adotamos o
método de Webster em fungcdo das caracteristicas das vias existentes e o comportamento do fluxo
atual.

Tabela utilizada como referéncia para determinacao dos niveis de servigo:

Taxa de
Niveis de Servico | Ocupacéao
0a0,20

0,21 a 0,50
0,51 a 0,65
0,66 a 0,80
0,81 a 0,90
Acima de 0,91

mm|o(O|m|>
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As tabelas a seguir sdo um resumo geral dos niveis de servicos nas aproximacfes de cada
movimento existente e analisado. Esta tabela mostra também os niveis de servigo apos a instalacao
do empreendimento, em cada aproximacdo com prospeccdo de 05 e 10 anos, fato de suma
importancia para que o municipio tenha uma visédo da capacidade viaria da regido para instalagédo de
novos empreendiementos no futuro. Para obter uma taxa de crescimento da frota circulante,
inicialmente recorremos a taxas de crescimento da frota registrada pelo Denatran em 2013 para o

municipio de Jundiai, que demonstra uma taxa de 5,57% a.a., conforme mostra a tabela abaixo.

Tabela 1:
Més Frota
jan/13| 257704 | Cresc. a.m.
fev/13| 258955 0,49%
mar/13| 260438 0,57%
abr/13| 261423 0,38%
mai/13| 262915 0,57%
jun/13| 264117 0,46%
jul/13| 265769 0,63%
ago/13| 267338 0,59%
set/13| 268431 0,41%
out/13| 269568 0,42%
nov/13| 270766 0,44% | Cresc..a.a
dez/13| 272065 0,48% 5,57%

A tabela abaixo € um resumo

geral dos niveis de servicos encontrados nas aproximc¢des de cada
movimento existente e analisado, antes da implantacdo do empreendimento e apds. A tabela mostra
também os niveis de servico apds a instalacdo do empreendimento, em cada aproximacdo com
prospeccao de 05 e 10 anos.
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Tabela 2:

ATUAL S/ EMPREENDIMENTO (2014) | C/ EMPREENDIMENTO (2016) |FUTURO C/ EMPREENDIMENTO (2021) FUTURO C/ EMPREENDIMENTO (2026)
Aprox, Largura da via N.Faixas| Cap.Via |Volume |TaxaOcupado| N.S | Volume | TaxaOcupacdo| NS | Volme | TaxaOcupacdo | NS | Volime | TaxaOcupacdo | NS
| 800 1 a0 | 178 008 Al 1% 0,09 A Bl 012 A 309 015 A
2 Al 1 n | 1w 009 Al A 01 A 300 014 A 3 018 A
3 817 1| u9 | 9 004 A1 005 A IS0 007 Ao o197 009 A
4 17 1 a9 | W 014 A I 017 A 4% 03 B 65l 030 B
5 805 1 1% | 460 02 B | 51 04 B 648 030 B g4 039 B
b 8 1 /| M 01 Al 2 012 A m 016 A 478 on A
7 598 1| B30 | m 007 A B3 009 Ao oW 01 | 015 A
8 930 ] 4883 | 1505 031 B | 161 034 B 1N 043 B 269 05 C
9 7,00 1 15 | 26 010 A 214 01 A I 014 A 44 018 A
10 836 1 438 | 008 Al 0,09 A n 012 A 673 015 A
1 930 ] 4883 | 154 03 B | 1697 035 B 2155 04 B m7 056 C
12 930 ] 5| W 012 A | 455 014 A 568 018 A 157 03 B
13 1040 1 41 | 1630 037 B | 1809 041 B 109 032 C 918 0,66 D
" 820 1 5| W 005 A1 0,05 A m 007 A 38l 0,09 A
15 820 ] 5 | 10 004 AR 0,04 A 16 005 A 15 007 A
16 1030 1 1838 | 3 013 A ® 015 A 369 00 A 430 026 B
17 1030 1 43 | 1158 026 B | 1285 029 B 1632 037 B 073 046 B
18 820 1 5 | 1 004 A1 0,05 A 194 006 A 5 0,08 A

A tabela a seguir discrimina o estudo de capacidade viaria, realizado com cada movimento
confrontante nos pontos de conflitos da area de influéncia direta. Nesta tabela é possivel verificar as
taxas de ocupacdo atuais, os volumes, os niveis de servico antes da instalacdo do empreendimento
e apos sua instalacao.

Tabela 3:
Mov. Conflitantes Sem Empreendimento Com Empreendimento
Volume Volume
Intersecgdo Mov. Taxa ocupagdo N.V. Taxa ocupacdo N.V.
Atual Atual+Emp.
A 849 1770 041 B 1965 0,45 B
B 14243 466 0,21 B 543 0,25 B
C 445 657 0,36 B 885 0,41 B
D 6+7 457 0,18 A 541 0,21 B
E 10411412 2264 0,51 C 2555 0,58 C
F 13414418 1909 0,46 B 2131 0,51 C
G 15+16+17+18 1633 047 B 1848 0,33 C
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Tabela 4:
Nessa tabela é possivel observar o fluxo atual somado a contribuicdo do empreendimento, nas rotas

de chegada e saida.

Volumes Futuro
TOTAL
Aprox. Atual C/ emp. 2016 2021 2026
1 178 178 198 251 319
2 197 6 203 231 300 387
3 o1 6 o7 114 150 197
4 297 21 318 374 496 651
5 460 460 511 648 824
6 248 6 254 288 372 478
7 209 10 219 253 331 431
8 1505 1505 1671 2122 2694
9 265 265 294 374 474
10 344 10 354 403 522 673
11 1529 1529 1697 2155 2737
12 391 10 401 455 588 757
13 1630 1630 1809 2298 2918
14 157 157 174 221 281
15 120 120 133 169 215
16 233 11 244 282 369 480
17 1158 1158 1285 1632 2073
18 122 6 128 148 194 252

11-Obras

Na fase de obras estimamos que o impacto na circulagdo do entorno sera residual, uma vez que
ocorrerdo fora dos horarios de pico e também pela geracéo de trafego de caminhdes.

Como garantia de manter as condi¢cdes de seguranca e fluidez, todas as operacdes de carga e
descarga serdo realizadas em areas internas ao lote, os pneus dos caminhdes provenientes do lote
serdo lavados antes de ingressar na via a fim de evitar acumulo de terra na pista. O empreendedor
se responsabiliza por recuperar todo pavimento afetado nas rotas especificadas de chegada e saida,
proveniente da execucado das obras desde que comprovado pelo érgao responsavel.

12- Conclusdes Finais

Os célculos de capacidade viaria mostraram que 0s niveis de servico atuais, estdo entre A e C,
passando de A para B e B para C em algumas sec¢ds estudadas, quando da instalacdo do
empreendimento com previsdo de instalacdo para 2016, (tabela 03).

Do ponto de vista bibliografico, 0 mesmo néo trara prejuizos a malha viaria existente sendo viavel

sua instalacgéo.
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13- Medidas Mitigadoras e compensatorias

Projeto e execucgdo de sinalizagé@o para revitalizagdo da Av. Dr. Carlos S. Block e Rua Baréo de
Teffé, conforme indicado na figura abaixo:

Revitalizagao da sinalizagao
viaria

»

4""“"5 +
atentesiuss

-
-

14- Metodologia
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Anexo 1
Contagens
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Anexo 2
Projeto Arquitetdnico
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Anexo 3
Linhas e Itinerarios — Transporte Coletivo
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Anexo 4
Anotacéo de Responsabilidade Tecnica
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