RIT- Relatério de Impacto de Transito

Escola

INTRODUCAO

O Relatério de Impacto de Transito que segue, foi elaborado para edificacdo de uso institucional
(Construcdo de escola de ensino fundamental e reqularizacdo de escola de ensino infantil) em
terreno de propriedade de Marcos Tonhon, em decorréncia de determinacdes da legislacdo
municipal vigente visando atender, primeiramente, a Lei Municipal de Jundiai n® 7.763, de 18 de
outubro de 2011, que dispde sobre “O Estudo de Impacto de Vizinhanca — EIV e Relatério de
Impacto de Vizinhangca — RIV” e suas condigdes bem como o Plano Diretor Municipal através da Lei
n° 7.857/2012.

O Relatério de Impacto de Trafego responde os questionamentos referentes aos itens 2.1.j,
4., 5.a, 5.b e 5.c pertencentes ao Manual de Elaboracdo do EIV/RIV conforme Lei Municipal n’
7.763/2011 e tera coOpia protocolada a parte na Secretaria Municipal de Transportes (SMT) conforme
instrucdo da Secretaria Municipal de Planejamento e Meio Ambiente (SMPMA) para andlise em
paralelo pelos técnicos competentes.

O EIV/RIV “séao instrumentos de analise para subsidiar o licenciamento de empreendimentos
ou atividades, publicas ou privadas, que na sua instalacdo ou operagdo possam causar impactos ao
meio ambiente, sistema viario, entorno ou a comunidade de forma geral, no ambito do Municipio” e
determina a obrigatoriedade de sua apresentacdo os itens descritos em seu Art. 2° § 1° e para o
empreendimento em questao consta:

Inciso Il, alinea “c” do Artigo Il: “projetos ou empreendimentos para fins de servi¢co de grande porte,
ou seja, com area construida igual ou superior a 1.500 m2 (um mil e quinhentos metros quadrados
de construgao), independente do uso”.

O EIVIRIV e o RIT apresentados foram montados a partir de informagfes retiradas dos
projetos e memoriais descritivos fornecidos pelos profissionais responsaveis pelo projeto
arquiteténico, projeto legal e projetos de drenagem. As informagfes aqui descritas se basearam em
bases seguras como site oficial do municipio, site oficial do IBGE e levantamento in loco.

Segue o presente estudo para apreciacdo e analise com os objetivos descritos no Art. 1° § 2°
incisos |, Il e Il da presente Lei que diz:

| — avaliar a pertinéncia da implantacdo do empreendimento quanto & adequagéo ao local;

Il — definir as medidas mitigadoras aos impactos identificados;

Il — definir as medidas compensatérias necessarias.




1 - INFORMACOES GERAIS

1.1 - Identificacdo do empreendimento:

Uso institucional - escola

1.2 — Identificacéo de qualificacdo do empreendedor:
Nome fantasia: Escola Tato.

Nome do empreendedor: Marcos Roberto Tonhon e Natal Tonhon.

CNPJ: 19.006.448/001-40

Endereco: Av. Jodo Goncalves dos Reis, n. 532, lote 11, quadra E, bairro Medeiros em Jundiai-SP.

1.3 — Identificagcao do profissional responséavel técnico pelo RIT:

Nome: Flavia Tarricone.

Endereco: Rua Carlos Salles Block, 658 —sala 18.
Telefone: (11) 4522-0762 / (11) 99918-9217
Email: flaviatarricone@hotmail.com

CAU: A31139-1

RRT:1459284 - (anexo 4)



mailto:flaviatarricone@hotmail.com

1.4- Localizacdo do empreendimento

O empreendimento esta localizado no Municipio de Jundiai — SP e seréa implantado em
terreno situado a Av. Jodo Gongalves dos Reis, n. 532, lote 11, quadra E, bairro Medeiros em
Jundiai-SP.

Local do empreendimento



LEGENDA

1.5-Indicacéo da legislacdo de uso e ocupagéo do solo:

LElI 7.858/2012
MACROZONA URBANA

ZCA - ZONA DE CONSERVAGCAO AMBIENTAL

ZR1 - DE BAXA

ZR2 - DE MEDIA

ZR3 - RESIDENCIAL DE USO MISTO
ZONAS DE INTERESSE PUBLICO (ZIP):
BEZXZ2  zms - zoNA DEESPECIAL INTERESSE SOGIAL
B33 2uE-zoNA DE URBANIZAGAO ESPECIFICA

2

|

]

ZCM - ZONA DE CONSERVAGCAO DE MANANCIAL

ZS1-ZONA DE SERVIGO E COMERCIO CENTRAL

ZS2 - ZONA DE SERVIGOS INSTITUCIONAIS

Z1 - ZONA INDUSTRIAL

POLIGONO DE CAO DO
ZRFIE - ZONA DE REGULARIZAGAO DE INTERESSE FUNDIARIO
ZMR - ZONA DE MARGEM DE RIO

MACROZONA RURAL

ZONA DE CONSERVAGAO DA SERRA DOS CRISTAIS

ZONA DE CONSERVAGAO DA BACIA DO RIO JUNDIAHMIRIM

ZONA DE CONSERVAGAO DO VALE DO RIO JUNDIAI

ZONA DE CONSERVAGAO DA BACIA DO RIO CAPIVARI

CORREDORES DE COMERCIO E SERVIGO

¥EE54  cen oE E COS -LEVE j:‘:':t cc2 OE E G

m ccs oE E - ELEVADO
CLASSIFICAGAO DE VIAS
———— VIASLOCAIS2E3 = ©oo9o000 VIAS COLETORAS 2 —#-m-=-88  VIAS ARTERIAIS 2 ¥ VIAS PROJETADAS
T VIASLOCAIST = g©g99o00 COLETORA 1 =] VIAS ARTERIAIS 1
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2-Do Entorno

2.1-Areas de influéncia direta (A.1.D) e indireta (A.L.l):

Escola




2.2- SecOes Transversais do sistema viario:

Avenida Maria Ap. Passarim Porcari:

Régua

Lnha | caminho | Pro |
Mega a distdnca entre dois pontos no chdo

| Comprimento do mapa: 8,89 |Metros -
Comprimento do solo: 8,90
Titulo: 340,09 q\
'

Salvar l Lim,

Avenida Reynaldo Porcari:

Regua
unha | Caminho | Pro |
Meca 2 distdnca entre dois pontos no chdo

Avenida Jundiai — sentido bairro:



Av. Marginal:

Régua

ushe | caminbo | mro |
Meca a GAnca entre dois POntos no chio

Comprimaento do mapa 0,06 [Metros -l
Compriments 6o solo o.08

Rua Antonio Porcari:

I~ 2
Régua |

G
| Usha | Cominbo | e |
Mega o disthncia entre dom pontos no chdo
g

Compraments do maps. 0,61 [Metros
Comprimento do solo: 8,62
Tatvlo 167,50 ¢




Avenida Reynaldo Porcari x Av. Francisco Nobre:

Régua

Uhs | Camisho | o |
Meco 8 athnca entre dos portos no chibo

Compeimerta do maps 2,90 |Metron .
Comprmento do sk 0.9
Thulo 220,50 graus

saver |

unha | Caminho | P |
Me(h 8 GANOS entre don portos no (NS0




Av. Francisco Nobre — sentido bairro:

Régua

unha | caminho | o |
Mega a dithnca entre dows pontos no che

Av. José Gotard:

unha | camiho | Pro |
legn & distncia entre doks pontos no cho




Av. Jodo G. dos Reis x Av. Francisco Nobre:

Régua
Unhe | cominho | o |
Mega o Gathnoa entre do portos no chio

”»

Av. Jodo G. dos Reis x Av. José Gotard:

unha | camiho | Mo |
Mega o dathnca entre dois pontes no chio

Comprimento do mapa;
Comprimanto do solo:
Thulo:
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Rua Otavio C. Pupo:

Régua

Linha | Caminbo | Mo |
Maoca o distAncia entre dois pontos no chbo

Compriments do mopa: “n [i-(m-
Comprimento do solo:

Av. Jodo G. dos Reis:
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Rua Benedito Camargo:

Régua
Unha | Camiho | #ro |
Me(a 8 d:thnCia entre doss Pontos o chlo

Unha | Comimo | mo |
Mega & Gisthncia entre dors PONtos no h8o

Comprmentn do mapa: 0,60 [Metros 1]

Comprimento do solo: e
Thuo: 169,41 g
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Rua Benedito Camargo x Av. Reynaldo Porcari:

Unhe | camwnho | #vo |
Mega o distbocia entre dois pontos no cho

OO«

Unha | caminho | o |
Meca 8 tAncia entre dois pontos no chilo

L [;Mm-
L)
170,94
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Rua Otavio C. Pupo x Avenida Reynaldo Porcari::

Régua

unha | caminho | wro |
Mea o distAncia entre dois pontos no chilo

Cemprimanto do maps 6,5) [Matros
Comprimento 6o soko 65

Titulo / 46,06 graus

Régua

Unha | Caminbo | Mo |
Mea a dintinca entre doss pontos no che

8,72 [Metron
LN
249,67 grous

Gooql
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2.3-Sentido de Circulacéo do fluxo

Avaiuda Joao Goencs
. A

[os ﬁ(‘l',, ‘)7) IR
e ‘-}_ :
| * .‘
. b
e
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2.4-Memorial fotogréfico das principais interseccdes da (A.l.D)

Av. Jodo G. dos Reis

Rua Otavio C. Pupo

Areesds Jobe Gergabves dos A, 204-300 - Vila Nova Mndeess

P

‘.5&

: :%, i

=

Rua Reynaldo Porcari

Av. Jodo G. dos Reis

Rua Benedito Camargo
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Avenida Prancieco Nokee, 22-3 - Medeios @ “

Av. Francisco Nobre

Av. Reynaldo Porcari - junto a marginal

Avensda Franciecs Notre, 119 - Me.

Av. Reynaldo Porcari x Rua Antonio Porcari _

.‘-7 - ——

. Reynaldo Porcari x Av. Maria Ap. P. Porcari

I

i i ot 41100 M. © h

_I

Av. Reynaldo Porcari x Av. Francisco Nobre
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3- Projeto
3.1-Projeto Legal
Anexo 02

3.2-Area construida

O empreendimento € caracterizado como edificacdo uso_institucional

(Construcao de escola de

ensino fundamental e regularizacdo de escola de ensino infantil), possui area total construida igual a

1.705,56 mz2, area do terreno igual a 3.801,74 m2. A tabela a seguir discrimina de forma mais
detalhada todos os quantitativos aplicados no projeto.

Quadro de areas do empreendimento:

QUADRO DE AREAS (M?)

TERRENO

3.801,74

USO INSTITUCIONAL: 08 BANHEIROS (24 SANITARIOS)

EXISTENTE - CONFORME PROCESSO 2879/2011

TERREO

Ensino Infantil 163,00
TOTAL EXISTENTE 163,00

CONSTRUCAO
GUARITA 10,00
TERREO 435,70
1° PAVIMENTO 422,74
2° PAVIMENTO 398,94
TOTAL CONSTRUGCAO 1.267,38
REGULARIZACAO

TERREO

Ensino Infantil 275,18
TOTAL REGULARIZACAO 275,18
TOTAL GERAL 1.705,56

QUADRO DE COEFICIENTES

Area Terreno 3.801,74
Area Permeavel 2.499,31
C.0O (Coeficiente de Aproveitamento) 44.86%
T.0O (Taxa de Ocupacgao) 23.24%
TOTAL de Construcao 1.705,56
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3.3- Vistas simplificadas do empreendimento:(detalhes em planta, elevagdes e fachadas)

i I | =
I = 1 = T

TUBKEER) BET G A

FACHADA LATERAL ESQUERDA - ENSINO FUNDAMENTAL FACHADA FRONTAL - ENSINO FUNDAMENTAL

Obersvacao: As plantas poderao ser avaliadas em escala compativel no anexo 2.
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3.4-Vagas de estacionamento:

ESCOLA
Tipo AREA= 1,705,56M2 Dimensdes
Conf. Legislagdo Conf. Relatério
CARGA/DESC.(TIPO 1) 3,50x5,00
CARGA/DESC.(TIPO 2) 1 1 3,50x11,00
MOTOS 3 5 1,00X250
GESTANTE 1 1 2,40x5,00
IDOSO 2 2 2,40x5,00
PNE 1 1 3,70x5,00
EMB/DESEMBARQUE 12 21 2,40x5,00
Vagas comuns 33 21 2,40x5,00
TOTAL 53 52
ESCOLA
Dimensdes
Tipo AREA= 1,705,56M2
Previstas em projeto

CARGA/DESC.(TIPO 1) 3,50x5,00
CARGA/DESC.(TIPO 2) 1 3,50x11,00
MOTOS 9 1,00X250
GESTANTE 2 2,40x5,00
IDOSO 2 2,40x5,00
PNE 1 3,70x5,00
EMB/DESEMBARQUE 24 2,40x5,00
Vagas comuns 34 2,40x5,00
TOTAL 73
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4-Acessos(veiculos e pedestres)
O empreendimento conta com 01 acesso veicular e 01 de pedestre, proveniente da Avenida Jodo

Goncalves dos Reis.

4.1-Estudo de caixa de acumulacgéo
Para o calculo da caixa de acumulacdo foi considerado o numero de veiculos que chegam no
empreendimento na hora pico, valor extraido através do célculo de geracao de viagens.

Assim sendo:
Fluxo de chegada = 43 v/hp, considerando a caréncia de atraso de 20 minutos.

Caixa de acumulcdo necessaria;

Veiculos escolares:
21 x 3%= 0,63 — aprox. 01 veiculo ou 5,00 metros de comprimento

Veiculos particulares:
22 x 3%= 0,66 — aprox. 01 veiculo ou 5,00 metros de comprimento

Portanto a caixa de acumulagdo necesséria € de 10 metros.

Vale ressaltar que no projeto foi prevista uma caixa de acumulagdo de
aproximadamente 31,84 metros, conforme mode a seguir:

T
|

R\\\\\\\\\\\\\\\\

>

.
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4.2-Sinalizagdo dos acessos do empreendimento
Os acesso sera realizado por guia rebaixada e serdo instalados dispositivos intermites, sonoros e
espelhos junto aos acessos.

4.3-Interferéncias nos acessos
Os acessos podem ser observados nos projetos do anexo 02 e ndo possuem interferéncias.
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5-Geracéo de Viagens

Escola

Para o calculo de geragéo de viagens, foi utilizado como referéncia, a pesquisa realizada in locco, uma vez
que a escola ja existe e & objeto de ampliagdc. De forma a direcionar o estudo da forma mais correta possivel, foi

utilizado como referéncia bibliografica o boletim 36 da CET.

A tabela 01, a seguir discrimina o quantitaivo de alunos, professores, funcionarios e prestadores de servigos da escola

da area existente a tabela 02 da ampliag&o.

Tabela 02

Tipo Quantidade
Professores 10
Alunos 250
Administrativo
Monitores 10
Faxineiro
Cozinheiro 1
Seguranga
Diretor
Estagiarios
Orientador pedagégico 1
Psisicélogo
Secretaria 1
Cantina
Manutencgéo predial 2
Total 275

Tabela 01

Tipo Quantidade
Professores 5
Alunos 127
Diretor administrativo 1
Monitores 9
Faxineiro
Cozinheiro 1
Seguranga
Diretor pedagogico 1
Estagiarios
Orientador pedagogico
Psisicdlogo
Laboratério
Bercgarista 4
Manutencéo predial 1
Total 149
Numero de salas de aula 9
Somatoria das tabelas 01 e 02
Tabela 03

Tipo Quantidade
Professores 15
Alunos 377
Diretor administrativo 1
Monitores 19
Faxineiro 0
Cozinheiro 2
Segurancga 0
Diretor pedagogico 1
Estagiarios 0
Orientador pedagogico 1
Psisicélogo 0
Laboratério 0
Bercarista 4
Manutencéo predial
Total 420
Numero de salas de aula 19

Numero de salas de aula
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Geracéo de Viagens
O item 1, refere-se ao calculo de geraco de viagens foi calculada para area existente e o item 02
para érea a ser ampliada.

Item 01 - (dados da tabela 1)

Divisdo modal
Viagens/dia
Autos 9
Pop. Fixa Veic. Escolares 0
P Ape 3
Coletivo 6
Autos 98
Veic. Escolares 2
Pop. Flutuante Apé 0
Coletivo 0
Total de viagens de autos part. + veic. escolares = 109 Vidia

Vale ressaltar que das 109 viagens de autos/dia, 18 sédo referentes as professores, diretores, orientadores.
& presatdores de servicos:

Isto posto, temos:
NUmero de viagens de alunos - nimero de viagens de professores, diretores, orientadores:

Vale ressaltar que das 109 viagens de autos/dia, 18 séo referentes as professores, diretores, orientadores.
Isto posto, temos:

NUmero de viagens de alunos - nimero de viagens de professores, diretores, orientadores:

Numero de viagens de autos de alunos= 109 - 18 = N

Autos part. + escolares

Viagens manhé= 54,5 viag. autos/dia Entrada/saida

Viagens tarde= 54,5 viag. autos/dia Entrada/saida

Isto posto, podemos concluir que a escola gera um total de 91 viagens de autos no periodo da manha,
mantendo essa mesma proporgéo no pericdo da tarde.

viagens de autos de alunos/dia
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Item 02 - (dados da tabela 2)

Divisdo modal
% Viagens/dia

Autos 50 13

Pop. Fixa Veic. Escolares 0 0

P Ape 5 1
Colgtivo 45 "
Autos 40 100
Veic. Escolares 40 100

Pop. Flutuante Ape 5 3
Coletivo 15 i
Total de viagens de autos part. + veic. escolares = 213

Vidia

Vale ressaltar que das 213 viagens de autos/dia, 25 séo referentes as professores, diretores, orientadores.

e presatdores de servicos:

Isto posto, temos:

Numero de viagens de alunos - numero de viagens de professores, diretores, orientadores:

Nimero de viagens de autos de alunos=

Autos part. + escolares

213

\iagens manhé= 213 /2 =107 viag. autos/dia

Entrada/saida

Viagens tarde= 213/2=107 viag. autos/dia

Entrada/saida

25 = 188

Isto posto, podemos concluir que a escola gera um total de 107 viagens de autos no periodo da manha,

mantendo essa mesma proporgéo no periodo da tarde.

Numero total de viagens do empreendimento=

Numero total de viagens de veiculos escolares/dia=

109

Numero total de viagens de veiculos escolares/periodo=

+ 213 = 322
91 + 188 =
279 / 2 =

Numero total de viagens de veiculos professores, monitores, prestadores de servigo, etc:

18 + 25

Numero total de viagens de veiculos/periodo=

43 viagens de autos/dia

43 [ 2 =

viagens de autos de alunos/dia

viagens de autos/dia
279 viagens de autos escolares/periodo

139 viagens de autos escolares/periodo

22 viagens de autos/periodo
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A tabela a seguir demonstra o quantitativo de vagas previstas no projeto em relagéo ao nimero
de viagens atraidas de autos, considerando as vagas destinadas a embarque e desembarque,
vagas para professores, prestadores de servicos e demais funcionarios, especificados na
tabela 01 em comparagdo com as vagas exigidas na ligislacéo em vigor.

ESCOLA
. Dimensdes
Tipo AREA= 1,705,56M2
Conf. Legislagdo Conf. Relatdrio

CARGA/DESC.(TIPO 1) 3,50x5,00
CARGA/DESC.(TIPO 2) 1 1 3,50x11,00
MOTOS 3 5 1,00%250
GESTANTE 1 1 2,40x5,00
IDOSO 2 2 2,40x5,00
PNE 1 1 3,70x5,00
EMB/DESEMBARQUE 12 21 2,40x5,00
Vagas comuns 33 21 2,40x5,00
TOTAL 53 52
Assim sendo:

Do total de 139 viagens dentro do periodo de 20 minutos, teremos 6,95 viagens/min., considerando que o tempo médio de embarque/desembarque é de 180seg.
teremos uma média de aproximandamente 21 veiculos ao mesmo tempo efetuando o embarque e desembaque na pior situagéo.

Considerando a possibilidade de chegada de todos os professores, funcionérios e prestadores de servigos ao mesmo
tempo, seria necessarios 25 vagas.

A tabela abaixo discrimina o nimero de vagas considerados em projeto.

ESCOLA
. Dimensdes
Tipo AREA= 1,705,56M2
Previstas em projeto

CARGA/DESC.(TIPO 1) 3,50%5,00
CARGA/DESC.(TIPO 2) 1 3,50%11,00
MOTOS 9 1,00%250
GESTANTE 2 2,40x%5,00
IDOSO 2 2,40x5,00
PNE 1 3,70x5,00
EMB/DESEMBARQUE 24 2,40%5,00
Vagas comuns 34 2,40x5,00
TOTAL 73
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6-Divisdo Espacial das Viagens

-As figuras abaixo mostram a distribuicdo espacial do fluxo atual, percentual de utilizacdo das rotas
de chegada e saida do empreendimento. Esses parametros foram extraidos com base nas
contagens realizadas para elaboracao deste trabalho e também do célculo de geragéo de viagens.

Rotas de chegada do empreendimento:

| bttt XN
AFANTIAEE S
W s 0%
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7-Demanda por Transporte Publico
As figuras abaixo mostram os pontos de parada existentes proximos ao empreendimento, a distancia
e o trajeto dos pedestres até o empreendimento.

7.1-Localizacédo dos pontos, distancia, e trajeto dos pedestres até o empreendimento

. s
¢

(PTEANEE Lt

Jat i A .

Ponto 2
Aprox. 860M

Aprox. 520M
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Avensda Francisco Nobre, 151153 - Medeiros Q

Reynaldo de Porcari, 370
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7.2-Condicgdes fisicas e adaptacéo as pessoas com mobilidade reduzida:

Av. Francisco Nobre - (Ponto 01):

O ponto possui cobertura, conforme padréo estabelecido pela SMT. A sinalizagéo horizontal, estava
precéria durante a fase de elaboracdo deste relatorio, conforme pode-se observar na foto 01. A
calcada ndo esta executada em pavimento em concreto.

Av. Francisco Nobre - (Ponto 02):

O ponto possui cobertura, conforme padrdo estabelecido pela SMT. A sinalizacdo horizontal, estava
precéria durante a fase de elaboragédo deste relatorio, conforme pode-se observar na foto 02. A
calcada esta parcialmente em concreto e grama.

Av. Francisco Nobre - (Ponto 03):

O ponto possui cobertura, conforme padréo estabelecido pela SMT. A sinalizag&o horizontal, estava
precéria durante a fase de elaboragdo deste relatorio, conforme pode-se observar na foto 03. A
calcada possui pavimento em concreto.

Linha que serve a regido:
- Linha 541

Segundo os boletins de itinerarios fornecidos pela SMT, a linha que serve a regido possui frequéncia
média de 15 minutos.

O empreendimento ir4 gerar uma demanda de 54 viagens de pedestres por dia.

9-Contagens

As contagens de fluxo foram classificadas, para direcionar o trabalho da forma mais real possivel.
Para facilitar a compreenséo as figuras a seguir mostram o fluxo na hora pico, extraidos das tabelas
de contagem, nos pontos de conflitos especificados.
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IGalves aos Heis, 3, Junaial - Sao raulo

mgalves dos Reis, 532 -

Icalves gos Heis, D34, Junaial - 5ao Faulo

mgalves dos Reis, 532 -
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10-Niveis de Servigo:

Através deste ensaio foi possivel determinar os niveis de servico das vias antes da instalagdo do
empreendimento e apos. As figuras abaixo discriminam os niveis de servigos calculados em cada
ponto de conflito para uma avaliagéo real da capacidade junto as intersecgoes.

Fluxo gerado pelo empreendimento na hora
pico
Fluxo Atual

Fluxo gerado pelo empreendimento na hora
pico

= Fluxo Atual

35



Fluxo gerado pelo empreendimento na hora
pico
Fluxo Atual

Fluxo gerado pelo empreendimento na hora
pico
Fluxo Atual

Google \ §\ ,
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P/ calculo foi considerado
maior mov. em sentidos
opostos

E Fluxo gerado pelo empreendimento na hora

pico
] Fluxo Atual

P/ célculo foi considerado
maior mov. em sentidos
opostos

Fluxo gerado pelo empreendimento na hora
pico
Fluxo Atual
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maior mov. em sentidos

opostos C’
- '

P/ célculo foi considerado

Fluxo gerado pelo empreendimento na hora
pico
Fluxo Atual

P/ célculo foi considerado  [EERNVETITN
maior mov. em sentidos
opostos

Fluxo gerado pelo empreendimento na hora
pico

[ ] Fluxo Atual
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maior mov. em sentidos
opostos

Fluxo Atual

Fluxo gerado pelo empreendimento na hora
Fluxo Atual

pico
Fluxo gerado pelo empreendimento na hora

pico

L]
L
I
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Para a obtencdo da capacidade viaria e taxas de ocupacdo de cada aproximacdo, adotamos o
método de Webster em funcéo das caracteristicas das vias existentes e o comportamento do fluxo
atual.

Tabela utilizada como referéncia para determinacdo dos niveis de servico:

Taxa de
Niveis de Servi¢o | Ocupacao
0ao0,20

0,21 a 0,50
0,51 a 0,65
0,66 a 0,80
0,81 a 0,90
Acima de 0,91

mm(OO|®m®|>

As tabelas a seguir sdo um resumo geral dos niveis de servicos nas aproximacfes de cada
movimento existente e analisado. Esta tabela mostra também os niveis de servico apos a instalagéo
do empreendimento, em cada aproximacdo com prospeccdo de 05 e 10 anos, fato de suma
importancia para que o municipio tenha uma visdo da capacidade viaria da regido para instalacéo de
novos empreendiementos no futuro. Para obter uma taxa de crescimento da frota circulante,
inicialmente recorremos a taxas de crescimento da frota registrada pelo Denatran em 2013 para o
municipio de Jundiai, que demonstra uma taxa de 5,57% a.a., conforme mostra a tabela abaixo.

Tabela 1:
Més Frota

Cresc.
jan/13| 257704 a.m.

fev/13| 258955 0,49%
mar/13| 260438 0,57%
abr/13| 261423 0,38%
mai/13| 262915 0,57%
jun/13| 264117 0,46%
jul/13| 265769 0,63%
ago/13| 267338 0,59%
set/13| 268431 0,41%
out/13| 269568 0,42%
nov/13| 270766 0,44%| Cresc..a.a
dez/13| 272065 0,48% 5,57%

A tabela a seguir é um resumo geral dos niveis de servicos encontrados nas aproximc¢des de cada
movimento existente e analisado, antes da implantagdo do empreendimento e apds. A tabela mostra
também os niveis de servico apos a instalacdo do empreendimento, em cada aproximagdo com
prospeccéo de 05 e 10 anos.

Observacéo:
No segundo dia de contagens, houve paralizacdo parcial do transporte coletivo municipal, isto posto,

foi realizado um comparativo entre o primeiro dia de contagens e outros trabalhos realizados no
local, para verificagdo da diferenca desse percentual em relagdo a situagéo atipica.

Foi possivel observar que houve um aumento de aproximandamente 20%, da frota veicular na
regido, indice esse aplicado, para efeito dos calculos de capacidade. As tabelas a seguir discriminam
esses valores,abordando as duas situacoes.
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Tabela 2A:
-Niveis de capacidade extraido a partir da paralizacao do transporte publico municipal.

ATUAL S/ EMPREENDIMENTO (2014) | C/ EMPREENDIMENTO (2016] [FUTURO C/ EMPREENDIMENTO (2021} |FUTURO C/ EMPREENDIMENTO (2026
Aprox. Largura da via N.Faixas | Cap.Via |Volume |TaxaOcupacdo| N.S |Volume |Taxa Ocupagdo| N.S | Volume | TaxaOcupagdo | NS | Volume | Taxa Ocupacdo | N.S
1 89 1 %73 | U 0,00 Al 16 000 A 0 0,00 A 5 001 A
2 89 1 4673 2 0,00 Al 2 000 A 3 0,00 A 4 0,00 A
3 83 1 4673 9 0,00 Al 10 000 A 13 0,00 A 16 0,00 A
4 89 2 2336 8 0,00 Al 9 000 A 11 0,00 A 1 0,01 A
5 1084 2 we | ST 018 A | 5m 020 A 729 026 B 926 033 B
6 89 1 473 6 0,00 Al 7 000 A 8 0,00 A 1 0,00 A
7 8,88 2 2831 | 1588 0,68 D | 1784 077 D | un 098 Fo| 20 14 F
8 862 2 1263 1 0,00 A 12 001 A 16 0,01 A 20 0,01 A
g 8,62 2 263 3 0,00 Al 3 000 A 4 0,00 A 5 0,00 A
10 8,62 2 263 | % 001 Al ® 001 A 37 0,02 A 4 002 A
1 8,62 2 263 6 0,00 Al 7 000 A 8 0,00 A 1 0,00 A
12 862 2 263 3 0,00 A 3 0,00 A 4 0,00 A 5 0,00 A
3 862 2 n63 | b 0,02 Al 8 003 A 79 003 A 100 004 A
! 6,95 2 184 | 077 037 B | 71 041 B 954 052 C | 1 0,66 D
15 6,9 2 184 | 238 013 A | 28 016 A mn 020 A 18 026 B
16 761 2 1998 | 488 024 B | 58 029 B 765 038 B 993 050 B
17 6% 2 184 | 8 0,04 Al o9 0,05 A 127 0,07 A 164 0,09 A
18 6,95 2 154 | 138 0,08 A | 193 0,08 A 19 011 A u 014 A
19 761 2 1993 | 109 0,05 A | 132 007 A m 0,09 A 24 011 A
20 761 2 1998 63 003 A| & 004 A 115 0,06 A 153 0,08 A
2 9.26 2 w1 | M 0,01 A | 46 002 A 63 003 A 8 003 A
n 761 1 1098 | 114 0,06 A | o 007 A 186 0,09 A A4 012 A
pE 9,26 2 2431 38 0,02 Al B 003 A 9 0,04 A 127 0,05 A
pl! 89 2 n6 | 82 039 B | 90 039 B 1145 049 B 1454 0,62 C
5 89 2 ne | » 0,02 A | 6t 003 A 78 0,03 A % 004 A
% 89 2 2336 36 0,02 A 6 003 A 79 0,03 A 100 0,04 A
27 862 2 n63 | 864 038 B | 980 043 B 1255 055 ¢ 1604 071 D
i) 862 2 n63 | 189 0,08 A 20 0,10 A 285 013 A 367 016 A
L 89 2 26 | 438 019 A | 497 021 B 636 027 B 813 035 B
30 6,63 2 1740 7 0,04 Al % 006 A 127 0,07 A 166 0,10 A
3 69 2 1811 8 0,05 Al % 005 A 1 0,07 A 154 0,09 A
R 69 2 1811 | 180 0,10 A | 2% 014 A 39 0,19 A 470 026 B
3 6,63 2 1740 | 168 0,10 A M 014 A m 0,19 A 448 026 B
34 83 2 npl | 192 0,07 A | 169 008 A 14 0,10 A m 012 A
3 69 2 1811 87 0,05 A | 118 006 A 159 0,09 A m 012 A
3 69 2 181 | M 0,03 A | 60 003 A 76 0,04 A 97 0,05 A
3 83 1 a7y | 303 0,14 A | 3% 015 A ] 020 A 542 025 B
3 83 2 n9 | 38 015 A | 408 019 A 544 05 B Y 033 B
3 83 2 w9 | @ 002 Al @ 00 A 66 003 A U 0,04 A
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Tabela 2B:
-Niveis de capacidade extraido em uma situacdo normal aplicando-se o indice especificado
anteriormente.

ATUAL S/ EMPREENDIMENTO (2014) | C/ EMPREENDIMENTO (2016) [FUTURO C/ EMPREENDIMENTO (2021) [FUTURO C/ EMPREENDIMENTO (2026)
Aprox. Largura da via N. Faixas | Cap.Via |Volume |TaxaOcupagdo| M.S |Volume |TaxaOcupacdo| N.S | Volume | TaxaOcupagdo | N.S | Volume | TaxaOcupacdo | N.S
1 89 1 %73 n 0,00 Al 1 0,00 A 16 0,00 A 0 0,00 A
2 89 1 4673 2 0,00 A 2 0,00 A 2 0,00 A 3 0,00 A
3 89 1 4673 ! 0,00 A 8 0,00 A 10 0,00 A 13 0,00 A
4 89 2 1336 6 0,00 A 7 0,00 A 9 0,00 A 11 0,00 A
5 1084 2 846 | 414 0,15 A | 459 0,16 A 583 0,20 A 740 0,26 B
6 89 1 4673 5 0,00 A 5 0,00 A 7 0,00 A 9 0,00 A
7 8,88 2 B3 | 1200 0,55 C | 17 061 C 1820 0,78 D PEY)] 1,00 F
8 862 2 163 9 0,00 A 10 0,00 A 1 0,01 A 16 0,01 A
9 862 2 063 2 0,00 A 3 0,00 A 3 0,00 A 4 0,00 A
10 862 2 163 A 0,01 Al B 0,01 A 29 0,01 A 37 0,02 A
1 862 2 263 5 0,00 A 5 0,00 A 7 0,00 A 9 0,00 A
1 862 2 163 2 0,00 A 3 0,00 A 3 0,00 A 4 0,00 A
13 862 2 163 4 0,02 A | 50 0,02 A 63 0,03 A 80 0,04 A
14 6,95 2 184 | M2 030 B | 601 033 B 763 0,42 B 970 053 C
15 6,95 2 184 | 190 0,10 A | 28 013 A 298 0,16 A 386 021 B
16 7p1 2 1993 | 3%0 0,20 A | 469 023 B 612 031 B 794 0,40 B
17 6,95 2 1824 b6 0,04 A | 78 0,04 A 101 0,06 A 131 0,07 A
18 6,95 2 184 | 110 0,06 A | 13 0,07 A 156 0,09 A 198 0,11 A
19 7h1 z 1998 87 0,04 A | 105 0,05 A 138 0,07 A 179 0,09 A
20 7p1 2 1998 30 0,03 A | 68 0,03 A 92 0,05 A 122 0,06 A
pil 9,26 2 2431 2 0,01 A | 37 0,02 A 50 0,02 A 67 0,03 A
n 7p1 2 1998 91 0,05 A | 13 0,06 A 149 0,07 A 195 0,10 A
B 9,26 2 2431 46 0,02 A | 58 0,02 A 77 0,03 A 101 0,04 A
pI} 89 2 133% | 630 028 B | 721 031 B 916 0,39 B 1163 050 B
5 89 2 1336 4 0,02 A | 0,02 A 62 0,03 A 79 0,03 A
% 89 2 1336 4 0,02 A | 50 0,02 A 63 0,03 A 80 0,03 A
7 862 2 n63 | 691 031 B | 78 035 B 1004 044 B 1283 0,57 C
8 862 2 163 151 0,07 A | 176 0,08 A 28 0,10 A 293 0,13 A
29 89 2 133 | 30 0,15 A | 3 017 A 509 0,22 B 650 028 B
30 6,63 2 1740 62 0,04 Al T 0,04 A 102 0,06 A 133 0,08 A
31 69 2 1811 09 0,04 A | 76 0,04 A 97 0,05 A 123 0,07 A
E) 69 2 1811 | 144 0,08 A | 20 011 A 280 0,15 A 376 021 A
3 6,63 2 1740 134 0,08 A | 193 011 A 266 0,15 A 359 021 A
£l 83 2 1M 122 0,06 A | 13 0,06 A 7 0,08 A 218 0,10 A
35 69 2 1811 1 0,04 A | % 0,05 A 128 0,07 A 170 0,09 A
36 69 2 1811 4 0,02 A | 48 0,03 A 61 0,03 A 77 0,04 A
37 83 2 upg | M2 011 A | 269 012 A 342 0,16 A 134 020 A
38 83 2 uml | 4 0,12 A | 36 0,15 A 435 0,20 A 573 0,26 B
39 83 2 1M 3 0,02 Al @ 0,02 A 53 0,02 A 67 0,03 A
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A tabela a seguir discrimina o estudo de capacidade viaria, realizado com cada movimento
confrontante nos pontos de conflitos da area de influéncia direta. Nesta tabela é possivel verificar as
taxas de ocupacao atuais, os volumes, 0s niveis de servi¢co antes da instalacdo do empreendimento
e apos sua instalacao.

Tabela 3A:
-Niveis de capacidade extraido a partir da paraliza¢do do transporte publico municipal.

Mov. Conflitantes

Sem Empreendimento

Com Empreendimento

Volume Volume
Intersecgéo Mov. Taxa ocupagéo N.V. Taxa ocupagéo N.V.
Atual Atual+Emp.
A 1+3+6+7+5+2+4 2144 0,86 E 2400 0,97 F
B 14+2+7+849+10+11+12+413 1709 071 D 1971 0,81 E
C 244254+26427+428 1976 1,04 F 2224 0,98 F
C1 24425+26+28 1550 0,66 D 1741 0,76 D
D 14+15+16+19 1512 0,85 E 1754 0,93 F
F 21423422437 509 0,23 B 596 0,27 B
G 36437435 444 0,22 B 514 0,24 B
H 20+33+35+36 747 0,38 B 916 0,40 B
| 29439+26+38 859 0,38 B 1019 0,45 B
Tabela 3B:

-Niveis de capacidade extraido em uma situagdo normal aplicando-se o indice especificado
anteriormente.

Mov. Conflitantes Sem Empreendimento Com Empreendimento
Interseccdo Mov. V:L:r:le Taxa ocupagdo N.V. AtZ:IIt:- rI‘E.I:np. Taxa ocupagdo N.V.

A 1434647454244 1715 0,69 D 1920 0,78 D
B 1424+7+849+10+11+12+413 1367 0,57 C 1577 0,65 C
C 24425426427+28 1581 0,70 D 1779 0,78 D
C1 24+425+26+28 1240 0,53 C 1393 0,61 C
D 14+15+16+19 1210 0,68 D 1403 0,74 D
F 21+23+22+37 407 0,18 A 477 0,22 B
G 36437435 355 0,18 A 411 0,19 A
H 29433+35+36 598 0,30 B 733 0,32 B
I 29+39+26+38 687 0,30 B 815 0,36 B
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Tabela 4A:
Nessa tabela é possivel observar o fluxo atual somado a contribuicdo do empreendimento, nas rotas
de chegada e saida. (considerando a paralisacdo do transporte coletivo)

Volumes Futuro
TOTAL

Aprox. Atual C/ emp. 2016 2021 2026
1 14 14 16 20 25
2 2 2 2 3 4
3 9 10 13 16
4 8 8 9 11 14
5 517 517 574 729 926
6 6 6 7 8 11
7 1588 10 1598 1784 2275 2900
8 11 11 12 16 20
g 3 3 3 4 5
10 26 26 29 37 47
11 6 8 11
12 3 3 3 5
13 56 56 62 79 100
14 677 677 751 954 1212
15 238 10 248 285 372 483
16 488 21 509 586 765 993
17 82 3 85 97 127 164
18 138 138 153 195 247
19 109 5 114 132 172 224
20 63 7 70 85 115 153
21 34 4 38 46 63 84
22 114 7 121 141 186 244
23 58 4 62 73 96 127
24 812 812 901 1145 1454
25 55 55 61 78 o8
26 56 56 62 79 100
27 864 10 874 980 1255 1604
28 189 5 194 220 285 367
29 438 5 443 497 636 813
30 77 5 82 96 127 166
31 86 86 95 121 154
32 180 26 206 255 349 470
33 168 26 194 241 333 448
34 152 152 169 214 272
35 87 10 97 118 159 212
36 54 54 60 76 97
37 303 303 336 427 542
38 318 26 344 408 544 717
39 47 47 52 66 84
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Tabela 4B:

Nessa tabela é possivel observar o fluxo atual somado a contribuicdo do empreendimento, nas rotas
de chegada e saida. (situacdo normal).

Volumes Futuro
TOTAL

Aprox. Atual C/ emp. 2016 2021 2026
1 11 11 12 16 20
2 2 2 2 2 3
3 7 7 8 10 13
4 6 6 7 9 11
5 414 414 459 583 740
6 5 5 5 7 9
7 1270 10 1280 1431 1828 2331
8 9 9 10 12 16
g 2 2 3 3 4
10 21 21 23 29 37
11 5 5 5 7 9
12 2 2 3 3 4
13 45 45 50 63 80
14 542 542 601 763 970
15 190 10 200 232 305 398
16 390 21 111 478 628 818
17 66 3 69 79 104 134
18 110 110 123 156 198
19 87 5 92 107 141 184
20 50 7 57 71 97 130
21 27 4 31 39 53 71
22 91 7 98 116 154 203
23 416 4 50 60 80 106
24 650 650 721 916 1163
25 44 44 49 62 79
26 415 45 50 63 80
27 691 10 701 788 1011 1294
28 151 156 178 232 299
29 350 355 399 512 656
30 62 67 79 105 139
31 69 69 76 97 123
32 144 26 170 215 299 405
33 134 26 160 204 285 388
34 122 122 135 171 218
35 70 10 80 98 135 181
36 43 43 48 61 77
37 242 242 269 342 434
38 254 26 280 337 454 603
39 38 38 42 53 67
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11-Obras

Na fase de obras estimamos que o impacto na circulacdo do entorno sera residual, uma vez que
ocorrerdo fora dos horarios de pico e também pela geragéo de trafego de caminhdes.

Como garantia de manter as condigbes de seguranca e fluidez, todas as operagfes de carga e
descarga seréo realizadas em areas internas ao lote, os pneus dos caminhdes provenientes do lote
serdo lavados antes de ingressar na via a fim de evitar acimulo de terra na pista. O empreendedor
se responsabiliza por recuperar todo pavimento afetado nas rotas especificadas de chegada e saida,
proveniente da execucgéo das obras desde que comprovado pelo 6rgéo responsavel.

12- Conclusdes Finais

Os calculos de capacidade viaria mostraram que os niveis de servi¢o atuais, junto aos pontos de
conflitos analisados estdo entre entre A e D, permanecendo nessa mesma condicdo quando da
implantacdo do empreendimento, com previsdo para instalacdo em 2016, (tabela 3B), com excessao
da intersec¢cdo F, que passou do nivel A para B. Assim sendo pode-se afirmar que o
empreendimento ird gerar impactos negativos a malha viaria.

13- Medidas Mitigadoras e compensatoérias
Projeto e execucdo de sinalizagéo padrédo para escola (tratamento de travessia, regulamentacao de
velocidade, etc.), na Rua Jodo Goncalves dos Reis, no trecho conforme indicado na figura abaixo:
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14- Metodologia
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Anexo 1
Contagens
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Anexo 2
Projeto Arquiteténico
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Anexo 3
Linhas e Itinerarios — Transporte Coletivo
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Anexo 4
Anotacéo de Responsabilidade Téecnica
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