RIT- Relatério de Impacto de Transito

Edificios Residénciais

INTRODUCAO

O Relatério de Impacto de Transito que segue, foi elaborado para edificacdo de uso Residencial
a ser construido em terreno de propriedade de DBG-02, empreendimentos imoblidrios SPE Ltda,
representado neste ato por Tobias Bremer, se d4 em decorréncia de determinacdes da legislacado
municipal vigente visando atender, primeiramente, a Lei Municipal de Jundiai n® 7.763, de 18 de
outubro de 2011, que dispde sobre “O Estudo de Impacto de Vizinhanca — EIV e Relatério de
Impacto de Vizinhanca — RIV” e suas condi¢gdes bem como o Plano Diretor Municipal através da Lei
n° 7.857/2012.

O Relatério de Impacto de Trafego responde os questionamentos referentes aos itens 2.1.j,
4., 5.a, 5.b e 5.c pertencentes ao Manual de Elaboracdo do EIV/RIV conforme Lei Municipal n’
7.763/2011 e tera coOpia protocolada a parte na Secretaria Municipal de Transportes (SMT) conforme
instrucdo da Secretaria Municipal de Planejamento e Meio Ambiente (SMPMA) para andlise em
paralelo pelos técnicos competentes.

O EIV/RIV “séao instrumentos de analise para subsidiar o licenciamento de empreendimentos
ou atividades, publicas ou privadas, que na sua instalacdo ou operagdo possam causar impactos ao
meio ambiente, sistema viario, entorno ou a comunidade de forma geral, no ambito do Municipio” e
determina a obrigatoriedade de sua apresentacdo os itens descritos em seu Art. 2° § 1° e para o
empreendimento em questdo consta:

Inciso Il, alinea “c” do Artigo Il: “projetos ou empreendimentos para fins de servico de grande porte,
ou seja, com area construida igual ou superior a 1.500 m2 (um mil e quinhentos metros quadrados
de construcdo), independente do uso”.

O EIVIRIV e o RIT apresentados foram montados a partir de informagfes retiradas dos
projetos e memoriais descritivos fornecidos pelos profissionais responsaveis pelo projeto
arquitetoénico, projeto legal e projetos de drenagem. As informagdes aqui descritas se basearam em
bases seguras como site oficial do municipio, site oficial do IBGE e levantamento in loco.

Segue o presente estudo para apreciacao e analise com os objetivos descritos no Art. 1° § 2°
incisos |, Il e Il da presente Lei que diz:

| — avaliar a pertinéncia da implantacdo do empreendimento quanto & adequagéo ao local;

Il — definir as medidas mitigadoras aos impactos identificados;

Il — definir as medidas compensatdrias necessarias.



1 - INFORMACOES GERAIS

1.1 - Identificacdo do empreendimento:

Edificios Residenciais

1.2 — Identificacéo de qualificacdo do empreendedor:

Nome do empreendedor: DBG-02, Empreendimentos imobliarios SPE Ltda.
CNPJ: 18.900.018/001-05

Representante legal: Tobias Bremer, (contrato social ANEXO I).

CPF: 214.209.488-06

Endereco: Rua Paris, 351 e Av. Samuel Martins, s/n., — Vila Sdo Sebastido — Jundiai —SP.

1.3 - Identificagdo do profissional responséavel técnico pelo RIT:

Nome: Flavia Tarricone.

Endereco: Rua Carlos Salles Block, 658 —sala 18.
Telefone: (11) 4522-0762 / (11) 99918-9217
Email: flaviatarricone@hotmail.com

CAU: A31139-1

RRT:1930838 - (anexo 4)



mailto:flaviatarricone@hotmail.com

1.4- Localizacdo do empreendimento
O empreendimento esta localizado no Municipio de Jundiai — SP e sera implantado em
terreno situado entre a Rua Paris e a Av. Samuel Martins — Vila Sao Sebastido.
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Local do empreendimento

1.5-Indicacéo da legislac&o de uso e ocupagdo do solo:
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LEGENDA

LEI 7.858/2012
MACROZONA URBANA

ZCA - ZONA DE CONSERVAGCAO AMBIENTAL

ZR1 - DE BAXA

ZR2- DE MEDIA

ZR3 - RESIDENCIAL DE USO MISTO
ZONAS DE INTERESSE PUBLICO (ZIP):
BEZ523  zms - zoNA DEESPECIAL INTERESSE SOGIAL
B2  2uE-zoNA DE URBANIZAGAO ESPECIFICA

2

77 771

LA

ZCM - ZONA DE CONSERVAGCAO DE MANANCIAL

ZS1-ZONA DI SERVIGCO I COMERCIO CENTRAL

ZS2 - ZONA DE SERVIGOS INSTITUCIONAIS

21 - ZONA INDUSTRIAL

POLIGONO DE PROTECAO DO PATRIMONIO HISTORICO
ZRFIE - ZONA DE REGULARIZAGAO DE INTERESSE FUNDIARIO
ZMR - ZONA DE MARGEM DE RIO

MACROZONA RURAL

ZONA DE CONSERVAGAO DA SERRA DOS CRISTAIS

ZONA DE CONSERVAGAO DA BACIA DO RIO JUNDIAHMIRIM

ZONA DE CONSERVAGAO DO VALE DO RIO JUNDIAI

ZONA DE CONSERVAGAO DA BACIA DO RIO CAPIVARI

CORREDORES DE COMERCIO E SERVIGO

¥56554  ©c 1 - CORREDOR DE COMERCIO E SERVIGOS - LEVE j:l:tj cc2 DE E

m ccs oE E - ELEVADO
CLASSIFICAGAO DE VIAS
T VIASLOCAIS2E3 ©00000  VIAS COLETORAS 2 —S-@-=-E8  VIAS ARTERIAIS 2 F—¥——3  VIAS PROJETADAS
T VIAS LOCAIS 1 2828838 COLETORA 1 ] VIAS ARTERIAIS 1

LEGENDA

Sistema Viario
Cormagos, nascentes & lagoas

Rio Guapeva

Area 0o empraendimento

Comercio de senigo

Condominio residencial vertical
Area Miltar pertancente 30 12° GAC

Espago para festas & eventos

Pragas e areas veroes

Escolas Esladuas

BUORODOREUNN

Escoias Municipals

|E STRADA VELHA PARA 540 PAULO

Mapa Geral - entorno
ecoala 1:3000

CDA

Construgdes (na sua maloria residencial)

Equipamento Municipa - centro esportivo

o part. LUida.
End.: Av Guatorze de Dezembro, w'n®, VEa Mafalda, Jundial 3P




2-Do Entorno

- Area de Influéncia Direta

Area de Influéncia Indireta

2.2- Se¢des Transversais do sistema viario:

Av. Pirassununga:

e Bead

calgada leito carrogavel canteiro leilo carragavel calgada
14 t L] , 100 . LR " 1A
a4

Segdo 01 - Avenida Pirassununga



Alca de conversdo Rodov. Presidente Tancredo Neves:

Régua
tehs | Comoho | Pro |

Mega a dstinca entre dos pontos no chlo

Alca de conversdo Rodov. Presidente Tancredo Neves:

Régua
[ oha | Camoho | Pro |
Mega a dstinda entre dois pontos no chio




Rodov. Presidente Tancredo Neves:

Régua
Linha CdlmlPro

Mega a distanda entre dois pontos no chdo

7,94 [Metros

7,97
40,92 N

Régua (=]
Linha Caminho l Pro
Mega a distdnca entre dois pontos no chdo
Comprmento do maps:

Comprimento do solo:
% 10,43 graus

6,87




Rodov. Presidente Tancredo Neves:

Régua

Mega a distancia entre dois pontos no chdo

Régua

Unha | camnho | Pro |
Mega a distdncia entre dois pontos no chdo




Alca de acesso Rodov. Presidente Tancredo Neves p/ 12 GAC:

Régua (=]

||| Llinha Cani'ho|Pro

Mega a distdnda entre dois pontos no chdo

Comprimento do mapa: 3

Comprimento do solo: 3,67
TM/IS aus
comuffous: ar ][ Limpar

66
1,64 gr.
[ sav )

Rodov. Presidente Tancredo Neves sentido Centro:

E
‘1
& 3
y
RS
W 9% |

214,72 graus

(sohar ][ oo ]

LOoRIeC earth




Algca de acesso Rodov. Presidente Tancredo Neves p/ Av.Samuel Martins:

Régua

Mega a distanda entre dois pontos no chdo

Comprimento do mapa:
Comprimento do solo:

4,24 |Metros v
4,26

265,09 V\

Av. Samuel Martins — sentido bairro

Régua

[ toha | camoho | Pro |

| Mega a distanoa entre dois pontos no ch3o
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Av. Samuel Martins — sentido Rodovia:

Régua

| tnha | Caminho | Pro |

Mega a distdnda entre dois pontos no chdo

Rodov. Presidente Tancredo Neves sentido Centro:

Régua

[ove [cmolpol]

Mega a distdnda entre dois pontos no chdo

8,22
185,43 graus

([ sovar ][ umowr ]
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Rodov. Presidente Tancredo Neves sentido bairro:

Urha LC_E!_"'&_I_"'!_.
Mega a dstinca entre dois pontos no chlo

Retorno — Av. Samuel Martins:

o= =2
| unha | caminho [ Pro |

Mega a distanda entre dois pontos no chdo

s turisticos
ue a camada
n 3D esteja

A 4
le Earth »>
icipal A

res | l
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Retorno — Av. Samuel Martins:

=

Unha | Camnho | Pro |

Mega a distdnda entre dois pontos no chdo

Comprimento do mapa:

Comprimento do solo:
Tituo:

8,21

n‘rssN

: |

ue a camada
n 3D esteja

-
le Earth 5>
cipal &
wes |

Régua

| Unha | Caminho | Pro |

Meca a distdnda entre dois pontos no chdo
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Av. Samuel Martins — sentido bairro:

Régua

Mega a distanda entre dois pontos no chdo

Av. Prof. Leonita Faber Ladeira

Régua

tinha | Caminho | Pro |

Mega a distdnda entre dois pontos no chdo

Comprimento do mapa:

Comprimento do solo:
Titulo:

8,09

8,09
67,1.

&)

Salvar Limpar \l
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Rua Paris:

2.3-Sentido de Circulagéo do fluxo

Régua (=]
"" teha | Camnio [ Pro |
Mega a distinda entre dois pontos no chio

Comprimento do mapa: 7,04 |Metros > |
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2.4-Memorial fotogréfico das principais intersecc¢fes da (A.l.D)

Rua Pirassununga—acesso R. Noémia Q. Teles

Av. Samuel Martins —Sentido Est. Velha SP.

Retorno a esquerdana Est. Velha de SP —sentido SP.
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Rua Noémia Q. Teles x Av. 14 de Dezembro

3- Projeto

3.1-Projeto Legal
Anexo 02

3.2-Area construida

O empreendimento em estudo € conceituado como edificacéo vertical para uso residencial, possui
area total construida igual a 31.909,06 m?, area do terreno igual a 16.014,89 m2, somando-se 0s
lotes C e D, além de possuir 3.449,84 m2 de area permeavel. A tabela a seguir discrimina de forma
mais detalhada todos os quantitativos aplicados no projeto.
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Quadro de areas do empreendimento:

QUADRO DE AREAS
AREA DO TERRENO
LOTE C = 9.103,20 M2
LOTE D = 6.911,69 M2

AREAS DOS PAVIMENTOS

52 SUBSOLO

AREA DE USO COMUM BICICLETARIO 48,26
ESTACIONAMENTO- A.COMUM 975,74
42 SUBSOLO

AREA DE USO COMUM BICICLETARIO 48,26
ESTACIONAMENTO- A.COMUM 1.163,90
32 SUBSOLO

ESTACIONAMENTO- A.COMUM 1.934,42
22 SUBSOLO

ESTACIONAMENTO- A.COMUM 2.180,34
1° SUBSOLO ESTACIONAMENTO

AREA DE USO COMUM ESTACIONAMENTO 3.041,36
AREA DE USO COMUNM- ADMINISTRACAO E VESTIARIOS 38,90
AREA TOTAL DE ESTACIONAMENTO COBERTO 9.431,18
TERREO

AREA DE_LAZER CONDOMINIAL 195,72
AREA COMUM BLOCO 02 207,87
AREA PRIVATIVA BLOCO 02 377,05
AREA DE VARANDAS BLOCO 2 36,40
[AREACOMUMBLOCO 0103~~~ ~ 71 " "a3388
AREA PRIVATIVA BLOCO 01 e 03 727,10
AREA DE VARANDAS BLOCO 01 E 03 72,96
[AREA COMUM ESTACIONAMENTO " [ 77 63,92
GUARITAS 23,56
TOTAL TERREO 2.138,46

PAVIMENTO TIPO

AREA COMUM BLOCO 02 612,64
AREA PRIVATIVA BLOCO 02 5.433,18
AREA DE VARANDAS BLOCO 2 535,48
[AREACOMUMBLOCOO1EO3 _ __ _ —  — ~— — 7T 7 1.348,38
AREA PRIVATIVA BLOCO 01 E 03 10.668,68
AREA DE VARANDAS BLOCO 01 E 03 1.080,20
TOTAL TIPO 19.678,56

PAVIMENTO ATICO

AREA COMUM BLOCO 02 222,78
AREA COMUM BLOCO 01 E 03 438,08
TOTAL ATICO 660,86
AREA TOTAL CONSTRUIDA 31.909,06

AREA DE LAZER DESCOBERTO NECESSARIA 5 % = 1.718,05

AREA DE LAZER DESCOBERTA PROJETO 1.925,40

AREA VERDE E PERMEAVEL PROJETO 3.444,89




3.3- Vistas simplificadas do empreendimento:(detalhes em planta, cortes e fachadas)

Obersvacdo: As plantas poderdo ser avaliadas em escala compativel no anexo 2.

Implantacdo:

e . L
N, >, -
RN
L .
- \%
Y \- N 9
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Subsolos:

= - S v
TAE T . B -
L] o= - > =
. :1 - / ]
i R
L] !
RUA FARIS g Jﬁ; _;1:1}; : ﬁ /
q] - == = 7
CORTE ESQUEMATICO AA
ESCALA 1:280
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3.4-Vagas de estacionamento

Residencial
N. Aptos até 80,00M2 |282 Hnid: |
TIPO

QUANTIDADES Dimensdes
Comuns 94 2,40x5,00
Encravadas 47 2,40x5,00
CARGA/DESC.(TIPO 1) 1 11,00x3,50
CARGA/DESC.(TIPO 2) 0 11,00x3,50
P.N.E 2 3,70x5,00
MOTO 8 1,00x2,50
Emb/d b 1 3,50x5,00
Vagas de Canto 4 2,40x5,00
Vagas de Canto Enc. 3 3,00x5,00
Total 160

Comuns 76 2,40x5,00
Encravadas 47 2,40x5,00
CARGA/DESC.(TIPO 1) 1 11,00x3,50
CARGA/DESC.(TIPO 2) 3 11,00x3,50
P.N.E 1 3,70x5,00
MOTO 8 1,00x2,50
Emb/desemb. 1 3,50x5,00
Vagas de canto 2 3,00x5,00
Vagas de canto Enc. 3 3,00%5,00
Total 142

Comuns 76 2,40x5,00
Encravadas 32 2,40x5,00
CARGA/DESC.(TIPO 1) 1 11,00x3,50
VISITANTES 0 2,40x5,00
P.N.E 1 3,70x5,00
MOTO 8 1,00x2,50
Emb/desemb. 1 3,50x5,00
Vagas de canto 2 3,00x5,00
Vagas de canto Enc. 1 3,00x5,00
Total 122

Comuns 63 2,40x5,00
Encravadas 0 11,00x3,50
CARGA/DESC.(TIPO 1) 1 2,40x5,00
P.N.E 1 3,70x5,00
MOTO 0 1,00x2,50
Emb/desemb. 1 3,50x5,00
Vagas de canto 3 3,00x5,00
Vagas de Canto Enc. 0 3,00%5,00
Total 69

Comuns 21 2,40x5,00
Encravadas 9 2,40x5,00
CARGA/DESC.(TIPO 1) 1 11,00x3,50
P.N.E 0 2,40x5,00
MOTO 4 3,70x5,00
Emb/desemb. 1 1,00x2,50
Vagas de canto 2 3,50x5,00
Vagas de Canto Enc. 2 3,00%5,00
Total 40

OBSERVACOES:

Residencial: Os aptos, possuem area inferior a 80,00 M2, sendo col

Comuns 21 2,40x5,00
Encravadas 9 11,00x3,50
CARGA/DESC.(TIPO 1) 1 2,40x5,00
P.N.E 0 3,70x5,00
MOTO 4 1,00x2,50
Emb/desemb. 1 3,50x5,00
Vagas de canto 2 3,00x5,00
Vagas de Canto Enc. 2 3,00x5,00
Total 40

VISITANTES 19 2,40x5,00
Total Geral de vagas | 592



4-Acessos(veiculos e pedestres)

O empreendimento conta com 02 acessos veiculares e de pedestres sendo um acesso pela Av.
Samuel Martins, para moradores, visitantes e prestadores de servicos e outro pela Rua Paris
somente para visitantes e pedestres.

4.1-Estudo de caixa de acumulacgéo

A caixa de acumulacdo nao foi calculada baseando-se no abaco do boletim 32 da CET, pelo fato do
empreendimento gerar na hora pico no maximo 102 veiculos, considerando as populactes fixas e
flutuantes. De acordo com o 4baco ndo é necessario prever uma caixa de acumulagdo quando o
volume gerado for inferior a 200 veiculos por hora.

Diante desse fato optamos por, utilizar o método adotado pela Secretaria Municipal de Transportes,
que prevé 1,5% do total de vagas para empreendimentos residenciais.

Assim sendo:
Caixa de acumulcao necessaria:
592 x 1,5%= 8,8 vagas, ou seja, 44,4 aprox. 45,00 metros de comprimento

Projeto:
-No projeto a caixa de acumulagdo possui 51,61 metros de comprimento.

Via interna
de acesso

Caixa de
Acumulacao

IMPLANTACAO i

ESCALA 1:250
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4.2-Sinalizagdo dos acessos do empreendimento

Os acesso proveniente da Av. Samuel Martins serd realizado por via pavimentada e sera fornecido
projeto para aprovacdo da Secretaria Municipal de Transportes, antes da emissdo do alvara do
projeto e realizada a sinalizacao vertical e horizontal conforme o C.T.B., antes da emisséo do habite-
se. Serdo executdas rampas para P.N.E, junto a esse acesso conforme NBR 9050. No bolsédo de
visitantes da Rua Paris serdo instalados dispositivos intermitentes e sonoros.

4.3-Interferéncias nos acessos
Os acessos podem ser observados nos projetos do anexo 02 e ndo possuem interferéncias.
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5-Geracéo de Viagens
Uso Residencial
»  (Geracao de Viagens

A proposta do empreendimento inclui em seu projeto 282 unidades residenciais. O total de vagas,
previstas em projeto, considerando as vagas comuns, especiais e de visitantes & igual a 592
vagas.

Desta forma temos 100% das unidades ocupadas, sendo que:

85% destas unidades serdo responsaveis por ao menos uma viagem de auto por dia; |
15% das unidades serdo responsaveis por duas viagens adicionais no periodo do almogo
(entrada e saida);

Metodologia de calculo para geracio de viagens:

VMd = 1,15% x VA onde,

VId = viagens geradas por auto/dia

VA = namero de autos

Assim,
Vmd= 1,15 X 592 = 681 v/dia

Isto posto, o nimero maximo de viagens a serem geradas pelo empreendimento sera de
681 Viagens/dia

»  Atracdo de Viagens de Pessoas/dia

Mo total de 681  viagens pessoas/dia, admitiu-se que 85% das viagens referen-se & populagio fi
xa (Viagens pessoas/dia) e de 15% a populacdo flutuante (viagens pessoas/dia).

A divisdo modal das viagens estimadas, apresentadas na tabela 1 a seguir, pressupfie que para a
populacao fixa o modo privado sera o mais utilizado e para flutuante o transporte pablico devido a
oferta nas vias lindeiras ao empreendimento e a localizacdo dos pontos, conforme demonstrado
no item 7.

5.2-Tabela 1
DIVISAO MODAL 681 pessoas/dia
Populacdo Modo % Viagens/dia
Pedestre 10 53
Fixa Publico 10 58
Privado 80 463
Pedestre 30 31
Flutuante | Publico 50 51
Privado 20 20
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Adota-se como referéncia metodoldgica, para este tipp de empreendimento os
seguintes indices de compartilhamento (IC):

- Populagao Fixa - IC = 1.50 pessoas/auto
TVa fixa — VAJ/NC onde;

Metodologia de calculo:

TVa= total de viagens de autos/dia;
WAd = viagens de pessoas por autos/dia ;

IC = indice de compartilhamento (1.5);

Pop. Fixa | Pop.Flut. | % Viagens (Pop. Fixa) | % Viagens (Pop. Flut.)

85% 15% 579 102

Tva(fixa) = 579 ! 1,5 = 386 autos/dias

- Populacgdo Flutuante = |C = 1.0 pessoa /auto

Metodologia de calculo:

TVa flutuante — VAQ/IC onde;
TVa= total de viagens de autos/dia;

WVAd = viagens de pessoas por autos/dia;
IC = indice de compartilhamento;

Tva(flut.)= 102 / 1 = 102 autos/dias

5.3-Distribuicdo Temporal da Demanda Atraida de Autos

Em funcdo da caracteristica da atividade, espera-se gue ocorram picos de chegada
pela manha e de saida ac final da tarde, e uma concentracdo de menor intensidade
durante o periodo do almogo.




Tabela 2 - Comercial - Distribuigdo Temporal de Autos

Tabela 2 - Distribuicdo Temporal de Autos

VOLUME TOTAL DE VIAGENS ATRAIDAS DE AUTO
PGPULAI;EG FIXA PDPULAI:;EG FLUTUANTE TOTAL
Periodo 386 Auto/dia 102 Auto/dia 438
% M2 de Autos/h % Ne de Autos/h | N2 de Autos/hora
Entrada | Saida |Entrada| Saida |Entrada| Saida |Entrada| Saida | Entrada Saida

Antes 6h 0 0 i) 0 i) 0 i 0 0 0
6-7h 5 0 19 0 3 0 3 0 22 0
7-8h 5 23 19 96 15 a 15 a 35 102
8-9h 5 15 19 58 ) 7 8 7 27 63
S-10h 8 3 31 19 10 10 10 10 41 a0
10-11h 3 3 19 19 10 10 10 10 30 30
11-12h 3 12 19 46 2 10 2 10 27 a7
12-13h i) 9 23 35 8 8 8 31 43
13-14h 14 4 LT} 15 8 8 8 62 24
14-15h 9 4 35 15 10 10 10 10 45 26
15-16h 5 4 19 15 10 9 10 9 30 25
16-17h 5 12 19 46 7 8 7 8 26 a4
17-18h ] 12 23 46 ) 7 8 7 3l 33
18-15h 25 3 96 19 ] 15 ] 15 102 33
19-20h 0 2 0 3l 0 3 0 3 0 34
20-21h 0 3 0 19 0 0 ] 0 0 19
21-22h 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
22-23h ] ] 0 0 0 0 0 0 0 0

Assim sendo, podemos afirmar que teremos um pico de saida pela manha das 7hs as 8hs de
102 v/hp para populacéo fixa e entre as 18hs e 19hs, esta previsto o pico de chegada na mesma

proporgdo.

Para a populagao flutuante teremos um pico de chegada de 15v/hp, nesse mesmo perido um
pico de saida de 15v/hp, fato que ocorre proporcionalmente no periodo de um dia, conforme po-
de ser observado na tabela de distribuigdo temporal, mostrando gue o nimero de vagas previs-
tas para populacéo flutuante & suficiente para atender a demanda gerada pelo empreendimen-

to.

O grafico a sequir, ilustra a distribuig&o temporal de entradas de veiculos no empreendimento

para as populagies fixas e flutuantes.
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O grafico a seguir, ilustra a distribuigdo temporal de saidas de veiculos do empreendimento,
para as populacdes fixas e flutuantes.
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5.4-Distribuigdac Temporal da Demanda — Pedestres + Publico

58 + 58 =
£y +

116
51 =

Pessoas/dia
82 Pessoas/dia

Pop.Fixa=
Pop. Flutuante=

Tabela 3 - Comercial - Distribuigio Temporal de Pedestres + Publico

VOLUME TOTAL DE VIAGENS ATRAIDAS DE PEDESTRES
PGPUL.&QEG FIXA PGPULAQEG FLUTUANTE TOTAL
Periodo 116 M. Ped./dia) 82 N. Ped./dia) 197
%o M2 de ped/hora % M2 de ped/hora N2 de ped/hora
Entrada | Saida |Entrada| Saida |Entrada| Saida |Entrada| Saida | Entrada Saida

Antes 6h 0 0 0 0 0 0 0 0 ] 0
6-7h ] ] 5] 0 3 ] 2 ] g ]
7-3h ] 25 o 29 70 ] 57 4 63 33
8-9h ] 15 ] 17 ) 7 7 ] 12 23
9-10h ) ] 9 o 10 10 2 ) 17 14
10-11h ] ] 5] ] 10 10 2 2 14 14
11-12h 5 12 ] 14 10 7 8 12 22
12-13h ] 9 7 10 ) 7 7 13 17
13-14h 14 a4 16 3 2 2 7 7 23 11
14-15h 9 4 10 o 10 10 B 8 19 13
15-16h ] 4 ] a3 10 9 a8 7 14 12
16-17h ] 12 5] 14 7 2 ] 7 12 20
17-18h 25 5 29 ] 5 70 4 a7 33 B3
18-19h 0 12 0 14 8 7 7 ] 7 20
19-20h 0 2 0 9 0 3 0 2 0 12
20-21h i) 5 i) o i) i) 0 i) 0 o
21-22h 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
22-23h 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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O pico de chegada dos pedestres ocorre em uma maior proporcao para a populagao flutuante
no periodo da manha, horario em que chegam os prestadores de servigos, conforme pode-se

observar na tabela de distribuicdo de temporal. Essa demanda esta na ordem de 63 p/hp, valor
previsto na mesma ordem para a saida.

Os grafico a sequir, ilustra a distribuicdo temporal de entradas de pedestres no empreendimento

para as populacgiies fixas e flutuantes.
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s POPULACAD FINA — ===pOPULACAD FIXA

Os grafico a sequir, ilustra a distribuigdo temporal de saidas de pedestres do empreendimento,
para as populacies fixas e flutuantes.
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6-Distribuicdo Espacial das Viagens

-A figura abaixo mostra a distribuicdo espacial do fluxo atual, (Percentual de utilizacdo das rotas no
entorno do empreendimento). Esses parametros foram extraidos com base nas contagens
realizadas para elaboracao deste trabalho.

Rotas de chegada do empreendimento:

Percentual de utilizagao dasrotas

Fluxo gerado pelo empreendimento na hora pico

— e — — 51%+25%+2%+9%+13%=100%
% Equivalente ao nimero de
vagas de visitantes

| .

3 . ‘-.2’_ | '., ‘-‘l.. ,'« < N .
Distribuicdo espacial /Rota de chegada do
empreendimento
Rotas de saida do empreendimento:

:l Percentual de utilizacdo das rotas
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7-Demanda por Transporte Publico

e o trajeto dos pedestres até o empreendimento.

As figuras abaixo mostram os pontos de parada existentes proximos ao empreendimento, a distancia

7.1-Localizacédo dos pontos, distancia, e trajeto dos pedestres até o empreendimento

o - Ponto 01
Travessia a ser -
tratada

» . ¢
Os pontos 01 e 02 estdo situados a
aprox. 125,00 metros do emp.

hr\
Travessiaa ser
tratada

L35
X

. /' Travessiaa ser
tratada
T .

)
c
.
o
o
©)

AV. PIRASSUNUNGA

Os pontos 03 e 04 estdo situados a
aprox. 220,00 metros do emp.

31



AV. SAMUEL
MARTINS

7.2-Condigdes fisicas e adaptacéo as pessoas com mobilidade reduzida:

Rua Paris:

Existem dois pontos de parada conforme mostra a figura. O ponto 01 ndo possui cobertura. A
sinalizacdo horizontal, dos dois pontos estavam precarias durante a fase de elaboaracdo deste
relatorio, conforme pode-se observar as fotos a seguir:

RUAPARIS  [L__.
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Av. Pirassununga:

Existem 02 pontos de parada conforme mostra a figura abaixo. Os pontos possuem cobertura e a
sinalizagéo existente estad em boas condic¢des.

Vista do ponto existente na Av. Pirassununga,
Sentido Centro.

ey N

TELNAS moma

Vista do ponto existente na Av. Pirassununga,
Sentido bairro.

Vista das condigbes das calgadas da Av. Pirassununga

Av. Mamuel Martins:

Existe 01 ponto de parada conforme mostra a figura. O ponto possui cobertura. A sinalizacdo

horizontal estava precéria durante a fase de elaboaracao deste relatério, conforme pode-se observar
as fotos a seguir:

>

g

AV. SAMUEL
MARTINS
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7.3-Oferta da demanda de transporte publico x demanda do empreendimento:
Por esta regido circuldo as seguintes linhas:

-Linha 986
-Linha 504
-Linha 505

A frequéncia do transporte publico nas linhas especificadas acima que atendem esta regido estédo na
ordem de 22 a 25 minutos.(Fonte de dados: Secretaria Municipal de Transportes de Jundiai).

A descricao dos itinerarios podem ser verificados através dos relatorios fornecidos pela Secretaria
Municipal de Transportes de Jundiai.

A distribuicdo temporal das populagdes fixas e flutuantes estdo na ordem de 63 pessoas na hora
pico.

8-Pontos de conflitos
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9-Contagens

As contagens de fluxo foram classificadas, para direcionar o trabalho da forma mais real possivel.
Para facilitar a compreenséao as figuras a seguir mostram o fluxo na hora pico, extraidos das tabelas
de contagem, nos pontos de conflitos especificados.

Percentual dos movimentos conflitantes

Fluxo Atual

Percentual dos movimentos conflitantes

Fluxo Atual
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Percentual dos movimentos conflitantes

Fluxo Atual

| Percentual dos movimentos conflitantes

Fluxo Atual
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Percentual dos movimentos conflitantes

Fluxo Atual

10-Niveis de Servigo:

Através deste ensaio foi possivel determinar os niveis de servico das vias antes da instalacdo do
empreendimento e apos. As figuras abaixo discriminam os niveis de servigos calculados em cada
ponto de conflito para uma avaliacdo real da capacidade junto as intersecc¢des.
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Fluxo gerado pelo empreendimento na hora pico

Fluxo Atual
- (\
“" g 1 »
-
- ”
y -
- 17
> - v S —
7’ ».y Tl *
‘: . - ;” g.‘
Y o . N
g » g
Ty
e B
B %
’ 3
N 24 - !
Mov. Conflitantes Sem Empreendimento _Com =
Volume = Volume -
X T N.V. T NV. i}
Interseccdo Mov. i axa ocupagdo AeohEm: axa ocupagdo i
A 2>1+3>1 1280 0,35 B 1591 0,43 8 E

Fluxo gerado pelo emp. na hora pico.

Fluxo Atual
Volume ~ Volume o
Interseccdo Mov. Al Taxa ocupagao N.V. e Taxa ocupacao N.V.
) 2522 0,78




% o
— &,
= =z <
N
-
-
N
-
Mov. Conflitantes Sem Empreendimento Com Empreendimento
Volume - Volume -
Interseccdo Mov. Atval Taxa ocupagao N.V. Ao EmD, Taxa ocupagao N.V.
1568 0,53 C 1924 0,66 D

Fluxo gerado pelo empreendimento na hora pico

Fluxo Atual

Fluxo gerado pelo empreendimento na hora pico

Fluxo Atual
—'.=- ""‘71
o -
N
K
-
-
-
: Ly -]
Mov. Conflitantes Sem Com Empreendimento
Vol Vol
Intersecgdo Mov. =T Taxa ocupacao N.V. S Taxa ocupacao N.V.
Atual Atual+Emp.
D 13>11+14>12 1691 0,66 D 1984 0,79 D




Fluxo gerado pelo empreendimento na hora pico

Fluxo Atual

SN R

R .

o~
PCCCS

A
T
o Th—

AAAL LA EAAAAAD

Volume
Interseccdo Mov.
Atual

= Volume ~
Taxa ocupagdo N.V. o ey Taxa ocupacdo N.V.

Fluxo gerado pelo empreendimento na hora pico

Fluxo Atual
— d
So—
=
&
-
-
&
0
>
v ‘3
tu
& 0
&
&
N
Mov. Conflitantes Sem Empreendimento Com Empreendimento
S Volume ~ Volume ~
Intersec¢do Mov. Atal Taxa ocupacao N.V. AtualvEmp. Taxa ocupacao N.V.
F 24>22+23>25+23>22+21>22| 1363 0,42 8 1620 0,51 C
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Fluxo gerado pelo empreendimento na hora pico

Fluxo Atual
—
= ol 3
K
<
- '/
o
\ o
o Volume ~ Volume -
Intersecgdo Mov. e Taxa ocupacdo N.V. ey Taxa ocupacao N.V.
G 14>13+14>12 916 0,35 8 1017 0,38 8
- —
: Volume o Volume . |
Interseccdo Mov. Taxa ocu; N.V. Taxa ocu NV. i
Awal e AwakEmp, e {
| H 0,24 1245 ;

Fluxo gerado pelo empreendimento na hora pico

Fluxo Atual




P/ calculo foi Considerado
maior mov. em sentidos
opostos

Fluxo gerado pelo empreendimento na hora
pico
Fluxo Atual

' Fluxo gerado pelo empreendimento na hora pico

I Fluxo Atual
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L | Somatdria Mov. da Se¢do D

v Fluxo gerado pelo empreendimento na hora pico

" FluxoAtual

Taxa ocupagdo

2>1+3>1 746 0,22 B 1019 0,24 B

Para a obtencdo da capacidade viaria e taxas de ocupacdo de cada aproximagdo, adotamos o
método de Webster em funcdo das caracteristicas das vias existentes e o comportamento do fluxo
atual.

Tabela utilizada como referéncia para determinacdo dos niveis de servigo:

Taxa de
Niveis de Servico | Ocupacao
0a0,20

0,21 a 0,50
0,51 a 0,65
0,66 a 0,80
0,81 a 0,90
Acima de 0,91

mm{go|O|w (>

As tabelas a seguir sdo um resumo geral dos niveis de servicos nas aproximacfes de cada
movimento existente e analisado. Esta tabela mostra também os niveis de servico apos a instalacao
do empreendimento, em cada aproximacdo com prospeccdo de 05 e 10 anos, fato de suma
importancia para que o0 municipio tenha uma visao da capacidade viaria da regido para instalacao de
novos empreendiementos no futuro. Para obter uma taxa de crescimento da frota circulante,
inicialmente recorremos a taxas de crescimento da frota registrada pelo Denatran em 2012 para o
municipio de Jundiai, que demonstra uma taxa de 5,57% a.a., conforme mostra a tabela abaixo.
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Tabela 1:

Més Frota

jan/12| 257704 | Cresc. a.m.

fev/12| 258955 0,49%

mar/12| 260438 0,57%

abr/12| 261423 0,38%

maif12| 262915 0,57%

jun/12| 264117 0,46%

jul/12| 265769 0,63%

ago/12| 267338 0,59%

set/12| 268431 0,41%

out/12| 269568 0,42%

nov/12| 270766 0,44% | Cresc. .a.a
dez/12| 272065 0,48% 5,57%
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A tabela abaixo € um resumo geral dos niveis de servicos encontrados nas aproximcdes de cada
movimento existente e andlisado, antes da implantacdo do empreendimento e apdés. A tabela mostra
também os niveis de servico apés a instalacdo do empreendimento, em cada aproximagdo com
prospeccao de 05 e 10 anos.

Tabela 2:
ATUAL $/ EMPREENDIMENTO (2014) | ¢/ EMPREENDIMENTO (2016) [FUTURO C/ EMPREENDIMENTO (2021FUTURO C/ EMPREENDIMENTO (2026
Aprox. Le N. Faixas| Cap. Via ‘Volume |Taxa Ocupagé'o| N.S [Volume |Taxa Ocupa;é'o‘ N.S | Volume | Taxa Ocupagao ‘ N.S | Volume | Taxa Ocupagdo | N.S
SECRO A
21 3,50 1 1838 176 0,10 231 0,13 311 0,17 412 0,22
322 8,50 2 2231 95 0,04 105 0,05 134 0,06 170 0,08
31 8,50 2 4463 1104 0,25 1360 0,30 1792 0,40 2340 0,52
123 8,30 2 4463 1350 0,30 1566 0,33 2021 0,43 2398 0,58
43 8,50 1 2231 825 0,37 I 956 043 1233 0,55 1585 0,71
124 8,50 1 231 109 0,05 121 0,05 154 0,07 195 0,09
SECAOB
1x4 4,50 1 2363 705 0,30 918 0,39 1229 0,52 1625 0,69
1:3 4,50 1 2363 115 0,03 176 0,07 147 0,10 336 0,14
23 6,87 2 1803 3 0,00 3 0,00 4 0,00 5 0,00
24 7,97 2 4184 745 0,18 827 0,20 1050 0,25 1334 0,32
1413 5,78 1 3033 114 0,04 127 0,04 161 0,03 204 0,07
14212 6,00 1 3150 802 0,25 830 0,28 1131 0,36 1436 0,46
13211 4,10 1 2153 889 041 1094 0,51 1441 0,67 1881 0,87
12:11 4,24 1 2226 111 0,03 123 0,06 156 0,07 199 0,09
24225 9,15 3 3203 948 0,30 1160 0,36 1524 0,48 1987 0,62
23215 3,66 1 1922 8 0,00 9 0,00 1 0,01 14 0,01
2022 6,10 2 3203 102 0,03 113 0,04 144 0,04 183 0,08
23:22 3,66 1 1922 2 0,00 2 0,00 3 0,00 4 0,00
2:22 9,15 3 3203 1251 0,39 1456 047 1851 0,61 2529 0,79
28223 9,15 3 1601 1 0,01 12 0,01 16 0,01 20 0,01
21>23 4,10 1 2153 3 0,00 3 0,00 4 0,00 3 0,00
SECROC
451 8,50 2 1706 109 0,06 121 0,07 817 0,48 1062 0,62
324 10,57 3 1850 825 0,45 916 0,50 123 0,07 156 0,08
321 10,57 3 5543 1013 0,18 1124 0,20 287 0,03 73 0,07
SECROD
153 817 2 2145 107 0,05 119 0,06 0 0,00 0 0,00
124 817 2 2145 37 0,02 45 0,02 17 0,01 21 0,01
1 8,00 2 2100 79 0,04 88 0,04 201 0,10 308 0,15
24 8,00 2 4200 517 0,12 625 0,15 348 0,08 494 0,12
321 8,09 2 2124 87 0,04 97 0,05 0 0,00 0 0,00
324 3,09 2 2124 180 0,08 219 0,10 308 0,15 415 0,20
452 771 2 4043 733 0,18 814 0,20 231 0,08 325 0,08
453 7,71 2 2024 209 0,10 232 0,11 423 0,21 537 0,27
SECROE
1»2 897 1 4709 12 0,00 13 0,00 42 0,01 54 0,01
21 8,15 1 4279 7 0,00 117 0,03 52 0,01 i3] 0,02
12°11 4,24 1 2226 111 0,03 233 0,10 0 0,00 0 0,00
1311 4,10 1 2153 389 0,41 937 0,46 36 0,03 72 0,03
31 8,00 2 4200 748 0,18 902 0,21 1180 0,28 1534 0,37
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A tabela a seguir discrimina o estudo de capacidade viaria, realizado com cada movimento
confrontante nos pontos de conflitos da area de influéncia direta. Nesta tabela € possivel verificar as
taxas de ocupacao atuais, 0s volumes, 0s hiveis de servi¢co antes da instalagcdo do empreendimento
e apos sua instalacao.

Tabela 3:
Mov. Conflitantes Sem Empreendimento Com Empreendimenta
» Yolume " Volume "
Interseccao Maov. Taxa ocupacao MLV, Taxa ocupacao M.V,
Atual Atual+Emp.
A 2>1+3>1 1280 0,35 B 1581 0,43 B
B 1>3+423 2175 0,67 ] 2522 0,78 ]
i 1x4+123+223+254 1568 0,53 C 1924 0,66 o]
D 13=11+1412 16591 0,66 0] 1984 0,79 0]
E 24-33+21523 1254 0,39 B 1455 0,47 B
F 28x22+23x25+23x22421%22( 1363 0,42 B 1620 051 C
G 14x13+14x12 Exl 0,35 B 1017 0,38 B
H 4>1+3x1 1122 0,24 B 1245 0,27 B
| 4r2+423+3514+354 1209 0,40 B 1362 0,46 B
J 12>11+13>11+1>2 1012 0,40 B 1233 0,56 C
K 2x1+3%1 745 0,22 B 1019 0,24 B
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Tabela 4:
Nessa tabela é possivel observar o fluxo atual somado a contribuicdo do empreendimento, nas rotas
de chegada e saida.

Volumes Futuro
Aprox. Atual |/ emp. 2016 2021 2026
SECAO A
2=1 176 17 231 311 412
3=2 a5 105 134 170
3=1 1104 54 1360 1792 2340
1=3 1350 32 1566 2021 2598
43 825 19 956 1233 1585
1>4 109 121 154 195
SECAOB
1=4 705 641 918 1229 1625
1=3 115 23 176 247 336
2=3 3 3 a 5
2>4 745 827 1050 1334
1413 114 127 161 204
14=12 802 890 1131 1436
13=11 889 51 1094 1441 1881
1211 111 123 156 199
24=25 948 51 1160 1524 1987
23=25 8 9 11 14
2122 102 113 144 183
23=22 2 2 3 ]
24=22 1251 51 1496 1951 2529
24=23 11 12 16 20
21-23 3 3 4 5
SECAO C
a=1 109 121 154 195
34 825 916 1163 1477
3=1 1013 1124 1428 1814
1>3 107 119 151 192
1=4 37 as 60 78
2=1 79 88 111 141
2>4 517 625 817 1062
3=1 87 a7 123 156
3=4 180 219 287 373
a4=2 733 814 1033 1312
a=3 209 232 295 374
1=2 12 13 17 21
2=1 7 117 201 308
12=11 111 233 348 ELE
13=>11 889 987 1253 1592
3=1 746 902 1180 1534

11-Obras

Na fase de obras estimamos que o impacto na circulacdo do entorno sera residual, uma vez que
ocorrerao fora dos horarios de pico e também pela geracéo de trafego de caminhdes.

Como garantia de manter as condi¢cdes de seguranca e fluidez, todas as operacbes de carga e
descarga serdo realizadas em areas internas ao lote, os pneus dos caminhdes provenientes do lote
serdo lavados antes de ingressar na via a fim de evitar acimulo de terra na pista. O empreendedor
se responsabiliza por recuperar todo pavimento afetado nas rotas especificadas de chegada e saida,
proveniente da execucédo das obras desde que comprovado pelo érgao responsavel.
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12- Conclusdes Finais

Com base nos calculos de capacidade viaria realizados neste relatério, podemos afirmar que as
aproximacdes avaliadas possuem niveis de servicos atuais entre A e B, permanecendo nesse
mesmo patamar quando da instalagdo do empreendimento com previsdo para 2016, (tabela 01).

Na avaliacdo dos pontos de conflitos, (Tabela 02), observou-se que os niveis de servigos atuais
estdo entre C e D permanecendo, com alteragBes de niveis nas intersecgdes C, F e J, quando da
implantagcdo do emprendimento prevista para 2016, da seguinte forma:

Intersecgéo C - passaré de C para D;

Intersecgéo F - passara de B para C;
Intersecgéo J - passara de B para C;

13- Medidas Mitigadoras e compensatorias

1-Elaboracdo de projeto para tratamento de travessia segura na Av. Pirassununga e execugao no
trecho especificado abaixo, em funcdo do posicionamento dos pontos de parada do transporte
coletivo. (Trajeto até o empreendimento).

\

o

Os pontos 03 e 04 estdo situados a
AV._PIRASSUNUNGA
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2-Recuperacdo da calcada, da Rua Paris, junto a testada do empreendimento e instalacdo de
dispositivos de acessibildade conforme NBR 9050

14- Metodologia
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Anexo 1
Contagens
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Anexo 2
Projeto Arquitetonico

o1



Anexo 3
Linhas e Itinerarios — Transporte Coletivo
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Anexo 4
Anotacao de Responsabilidade Técnica
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