RIT- Relatério de Impacto de Transito

Galpao Industrial

INTRODUCAO

O Relatério de Impacto de Transito que segue, foi elaborado para edificacdo de uso industrial a
ser construido em terreno de propriedade de CCDI23 empreendimento imobiliario Itda, representado
neste ato por lan Masini Monteiro de Andrade e Gustavo Pellicciari de Andrade, se da em
decorréncia de determina¢cfes da legislacdo municipal vigente visando atender, primeiramente, a
Lei Municipal de Jundiai n® 7.763, de 18 de outubro de 2011, que dispde sobre “O Estudo de
Impacto de Vizinhanca — EIV e Relatdrio de Impacto de Vizinhanca — RIV” e suas condigbes bem
como o Plano Diretor Municipal através da Lei n® 7.857/2012.

O Relatorio de Impacto de Trafego responde os questionamentos referentes aos itens 2.1.j,
4.1, 5.a, 5.b e 5.c pertencentes ao Manual de Elaboragdo do EIV/RIV conforme Lei Municipal n*
7.763/2011 e tera coépia protocolada a parte na Secretaria Municipal de Transportes (SMT)
conforme instrucdo da Secretaria Municipal de Planejamento e Meio Ambiente (SMPMA) para
analise em paralelo pelos técnicos competentes.

O EIV/RIV “sao instrumentos de analise para subsidiar o licenciamento de empreendimentos
ou atividades, publicas ou privadas, que na sua instalacdo ou operacdo possam causar impactos ao
meio ambiente, sistema viario, entorno ou a comunidade de forma geral, no &mbito do Municipio” e
determina a obrigatoriedade de sua apresentacdo os itens descritos em seu Art. 2° § 1° e para o
empreendimento em questdo consta:

Inciso Il, alinea “c” do Artigo II: “projetos ou empreendimentos para fins de servico de grande porte,
ou seja, com area construida igual ou superior a 1.500 m2 (um mil e quinhentos metros quadrados
de construgao), independente do uso”.

O EIV/IRIV e o RIT apresentados foram montados a partir de informacdes retiradas dos
projetos e memoriais descritivos fornecidos pelos profissionais responsaveis pelo projeto
arquiteténico, projeto legal e projetos de drenagem. As informac8es aqui descritas se basearam em
bases seguras como site oficial do municipio, site oficial do IBGE e levantamento in loco.

Segue o presente estudo para apreciacdo e andlise com os objetivos descritos no Art. 1° §
2°incisos |, Il e Il da presente Lei que diz:

| — avaliar a pertinéncia da implantacdo do empreendimento quanto a adequacéo ao local;

Il — definir as medidas mitigadoras aos impactos identificados;

Il — definir as medidas compensatérias necessarias.



1 - INFORMACOES GERAIS

1.1 - Identificacédo do empreendimento:

Galpéo industrial.

1.2 — Identificac&o de qualificacdo do empreendedor:

INFORMAGCOES GERAIS

Identificacdo do empreendimento:
Nome: CCDI 23 EMPREENDIMENTO IMOBILIRIARIO LTDA

Nome do empreendedor:

CCDI 23 EMPREENDIMENTO IMOBILIRIARIO LTDA

CNPJ n2 14.458.641/0001-07

Endereco: Av. das Nagdes Unidas, 12.995 - 15° andar — Brooklin, CEP 04578-911 S&o Paulo - SP.

Endereco da obra: Av. Antonio Frederico Ozanam, 11100, setor industrial, CEP 13213-030, Jundiai
- SP.

Representada legalmente por:

Cibele Ferreira de Lima Rosely Botti

CPF. 162.158.618-98 CPF. 021.832.998-94
RG. 22.931.484-3 SSP-SP RG. 8.659.648 SSP-SP
Cibele.lima@ccdi.com.br rosely.botti@ccdi.com.br
(11) 2383.6237 (11) 2383.6084

1.3 — Identificacdo do profissional responsavel técnico pelo EIV/RIV:
Nome: Joyce Chiquini

Endereco: Av. Benedito Castilho de Andrade, 1007 — Bl. 06 apto 53, Jundiai.
Telefone: (11) 3379 7608 / (11) 9 9960 8026

E-mail: jo.ch@terra.com.br

CAU: A32033-1

RRT: 2062546


mailto:Cibele.lima@ccdi.com.br
mailto:rosely.botti@ccdi.com.br

1.4- Localizacdo do empreendimento

O empreendimento esté localizado na Av. Antbénio Frederico Ozanan, 11100, lote
Distrito Industrial no municipio de Jundiai — SP .

Matricula 61.469 1° OIRJ
Contribuinte n. 33.004-0035.
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1.5-Indicacéo da legislagdo de uso e ocupagéo do solo:






LEGENDA

LEI 7.858/2012
MACROZONA URBANA

ZCA - ZONA DE CONSERVAGAO AMBEENTAL
ZR1 - RESIDENCIAL DIt BAIXA DENSIDADE
ZR2 - RESIDENCIAL DE MEDIA DENSIDADE

ZR3 - RESIDENCIAL DE USO MISTO
ZONAS DE INTERESSE PUBLICO (ZIP):

[R5 8- 20NA DE ESPECIALINTERESSE SOCIAL
[RORZ3] 2. 2084 0E URBANZAGAO ESPECIICA

ZCM -ZONA DE CONSERVAGAO DE MANANCIAL
251 -ZONA DE SERVICO E COMERCIO CENTRAL
Z852 - ZONA DE SERVIGOS INSTITUCIONAIS

2 - ZONA INDUSTRIAL

POLIGONO DE PROTEGAO DO PATRMONIO HISTORICO

I _1| ZRFIE - ZONA DE REGULARIZAGAO DE INTERESSE FUNDIARIO

2MR - ZONA DE MARGEM DE RIO

MACROZONA RURAL

ZONA DE CONSERVAGAO DA SERRA DOS CRISTAIS

ZONA DE CONSERVAGAO DA BACIA DO RIO JUNDIAHMIRIM

20NA DE CONSERVAGAO DO VALE DO RIO JUNDIAI

ZONA DE CONSERVAGAO DA BACIA DO RIO CAPIVARI

CORREDORES DE COMERCIO E SERVIGO

Y004 o0 1- CORREDOR DE COMERCIO E SERVIGOS - LEVE

H:H CC 2-CORREDOR DE COMERCIO E SERVIGOS - MODERADO

G5 cc-correDon o€ comeRcio & sERvios - ELEVADO

CLASSIFICAGAO DE VIAS

———— VIASLOCAIS2E3 000000  VIAS COLETORAS 2

KKIEE: WNLOON? 833389  COLETORAT

~8-8-8-84  VIAS ARTERIAIS 2

m VIAS ARTERIAIS 1

H-H-%-%  VIAS PROJETADAS
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2-Do Entorno

2.1-Areas de influéncia direta (A.1.D) e indireta (A.LI):

\‘ o

Area de influénciadireta

Area de influénciaindireta




2.2- Sec¢des Transversais do sistema viario:

Alca da Rotatéria — Av. das Industrias:

Régua

Uinha Caminho [ Pro
Meca a distdnca entre dois pontos no chio

Alca da Rotatéria — Av. das Industrias:

A
<G
A
o
ES
: Régua (5]
0 Caminho | Pro |

Mega a ds! entre dois pontos no chdo

Compximento do mapa: 2,35 fMeln}s "
Comprimento do solo: 7,3
Titulo: 325,21 graus
V| Navegagdo com mouse | Savar || Umpar

Alca da Rotatéria — Av. das Industrias:



Régua
Unha Caminho Pro
Meca a dstinca entre dois pontos no chio

7,41 | Metros
742
232,95 graus

Alca da Rotatéria — Av. das Industrias:

Comprimento do mapa: 6,75 ‘;:Metros '
Comprimento do solo: 6,75
Titulo: 251,57 graus

V| Navegag3o com mouse

Alca da Rotatéria — Av. das Industrias:



Viaduto — Rod. Anhanguera

Image © 201

© 2013 Gopgle

Image © 2014]0:1g11a

© 2013 Google

Régua

Lnha | Caminho |
Mega a distdnda entre dois

8,94 |Metros

8,95
163,93 graus
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Av. das Industrias:

Régua

tohs | Camoho [ Pro |
Meca a distdnda entre dois pontos no chio

Comprimento do mapa:

Comprimento do solo:
Titulo:

(V] Navegagdo com mouse

| B

tnha | Camnho | Pro |
Mega a distdnca entre dois pontos no chio

Comprimento do mapa:

Comprimento do solo:
Titulo:

7] Navegac3o com mouse

6,62(Metros _—  ~|
6,62
135,56 graus

2014'01g11alGlobe

[ saver [ umpar |
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Av. das Industrias — alga sentido Tulipas:

8,39 |Metros >
8,43
155,97 graus

V| Navegagdo com mouse Salvar Limpar

Guia de turismo 1 | 2005

Régua ]
tohs | Comnho [ Pro |
Mega a distinga entre dois pontos no chdo

Comprimento do mapa: 3,92 ‘:Metros v.|

Comprimento do solo: 3,93 —_— ]
Titudo: 241,52 graus

Av. Eng. Jodo F. Molina — sentido Av. das Industrias:
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Régua

toha | Comano | fro |
Mega a distdnda entre dois pontos no chio

Comprimento do mapa:

Comprimento do solo:
Titulo:

5,74 [Metros -

5,75
142,73 N

[ sover [ umwr ]

Google ¢
C

Av. Antonio Frederico Ozanan — sentido bairro do engordadouro

Régos 8]
tens | Cameho [ pro |
Mega a distdnca entre dois pontos no chio

Comprimento do mapa: 9,04 [Metros v

e 5

Comprimento do solo: 9,06
/ N e % by e

v Wmmﬁe
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Av. Antonio F. Ozanan — sentido bairro do Engordadouro

nha | Caminho | Pro |
Mega a distindia entre doss pontos no chio

Comgrimento do mapa:

Comprimento do solo:
Titulo:

V| Navegac3o com mouse

Av. Eng. Jodo F. A. Molina:

Av. Antonio F. Ozanan:

Image €

2014 DigitalGlobe

B

&

QX

lee

Meca a distdncia entre dois pontos no chdo
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Régua (=]
| tnha [ comioho [ Pro |
Mega a distdnca entre dois pontos no ch3o

8,21 |Metros v
8,23
256,01 graus

\

Google
C

Rua Hugson — sentido Av. Antonio F. Ozanan:

Régua
| tohs [ cameo [ Pro |
Mega a distinda entre dois pontos no chdo

7,30 |Metros v
7,30
5,08 graus

N
GooRle




Av. Yamashita Yukio - sentido Av. Antonio F. Ozanan:

C

Régua

Avenida das Industnas, Jundiai'- SH

Linha Caminho Pro
Mega a distdnda entre dois pontos no chdo

Image © 2014 D

Av. Antonio F. Ozanan:

O
Avenida das Industnas, Jundiai'- SP, Brasil

—
—

-

=

5

Image © 2014 DigitaiGlobe

Google
C

Linha | Caminho | Pro |
Mega a distancia entre dois pontos no chdo

Comprimento do mapa: 9,50 ffdelros ~
Comprimento do solo: 9,50
/T““/ 241,70 graus

v| Navegagdo com mouse

Googleearth
C
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Régua

Unha ; Caminho I Pro
Meca a distdndia entre dois pontos no chdo

Comprimento do mapa:

13,10
173,33 ¢r
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Régua

tnha | Caminho | Pro |
Mega a distanca entre dois pontos no chdo

2.3-Sentido de Circulacao do fluxo
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Sentido das vias proximasao empreendimento.

2.4-Memorial fotografico das principais intersec¢6es da (A.1.D)
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Fotos 01

Av. das Industrias

Fotos 02

Av. Antonio Frederico Ozanam
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Fotos 02

Av. Antonio Frederico Ozanam

Fotos 02

Av. Antonio Frederico Ozanam
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Fotos 03

Rua Wilhelm Winter
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3- Projeto

3.1-Projeto Legal
Anexo 02

3.2-Area construida

Na tabela a seguir é possivel, verificar os quantitativos aplicados no projeto, a area do terreno e a

area permeéavel.

Quadro de areas do empreendimento:

AREA (m2)

TERRENO 18.293,80

USO INDUSTRIAL COM 120 FUNCIONARIOS

CONSTRUCAO

PAVIMENTO TERREO
CASA DE BOMBAS 28,91
GALPAO 89,949 65
PROJECAQO MARQUISES 575,97
SUB-TOTAL 10.554,53

PAVIMENTO SUPERIOR
MEZANING 501,30

TOTAL GERAL - 11.055,83

AREA PERMEAVEL ———— 1.468,65
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3.3- Vistas simplificadas do empreendimento:(detalhes em planta, cortes e fachadas)

1
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Corte esguematico:

CORTE AA
w86, 11500

3.4-Vagas de estacionamento

Tabela de vagas

Carga e descarga 4
Emb/desemb. 3
Funciondrios/visit. 17
Motos

Idoso

Gestantes 1
PMNE 2
Total 35

4-Acessos(veiculos e pedestres)

O empreendimento conta com 02 acessos veiculares, pela Av. Antonio F. Ozanan, sendo um para
entrada, através de via pavimentda e um para saida através de guia rebaixada. O acesso para
pedestres, também € realizado por esse local.

4.1-Estudo de caixa de acumulagéo

Para caixa de acumulacdo foi considerado, o indice utilizada pela Secretaria Municipal de
Transportes, que prevé 3% do total de vagas para empreendimentos comerciais e industriais..
Assim sendo:

Caixa de acumulcdo necessaria:

35 vagas x 3%= 1,05 vagas.

Em funcéo do resultado obtido no estudo foi previsto em projeto, uma caixa de acumulacdo para 01
Gnico veiculo de grande porte.:

25



S N pme——— ﬂa
] R |
| r 457 4,7 &M
| ] (5]
/ : - 3'
— i s
. | ! .
Calxade~ Az I L p—— LB
Acumulagéo / e I (=
do acesso }/ - =
a»/j —1E g -
) ; I Apm
f &1 AT iyl
E m

4.2-Sinalizagdo dos acessos do empreendimento

No acesso de entrada que serd realizado por via pavimentada, sera previsto projeto, de sinalizagéo
horizontal e vertical, visando os aspectos de seguranca por se tratar de acesso a empreendimento
particular, quando do protocolo do processo de P.G.T. Serdo executdas rampas para P.N.E, junto a
esse acesso conforme NBR 9050 e no acesso de saida sera previsto, dispositivo intermitente
sonoro e espelhos, conforme exigéncia da legislacdo municipal.

4.3-Interferéncias nos acessos
Os acessos podem ser observados nos projetos do anexo 02 e nao possuem interferéncias.

26



5-Geracao de Viagens

Uso Industrial
» (Geracio de Viagens

Trata-se de construgdo de galp&o industrial com capacidade para 120 funcionarios. O galpao
possul area total construida igual a 10.936 55M2. O numero de vagas previstas no projeto, pode
ser verificada na tabela a seguir:

Tabela de vagas
Carga e descarga 4
Emb/desemb. 3 Sub-total
Funcionarios/visit. 17
Maotos
Idoso 2 28
Gestantes 1
PNE 2
Total 35

Metodologia de calculo para geragdo de viagens:

V = Estimativa do nimero médio de viagens atraidas na hora pico
NF= Namero de funcionarios

AC= Area construida

AT= Area do terreno.

Assim,
V= 0,545 X 120 - 12,178 = 53 V/hp

Isto posto, o nimero maximo de viagens a serem geradas pelo empreendimento sera de
53 Viagens/dia

»  Atracdo de Viagens de Pessoas/dia

Mo total de 53 viagens pessoas/dia, admitiu-se que 50% das viagens referen-se a popu-
lacdo fixa e de 50% & populagao flutuante.

Pop.Fixa |Pop.Flut. |% Viagens (Pop. Fixa) % Viagens (Pop. Flut.)
50 50 27 27

27
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Ma tabela anterior foi utilizado o critério de arredondamento, ou seja:
53/2= 26,5 -—--aprox. 27.

A divisdo modal das viagens estimada, apresentada na tabela 3 a sequir, pressupde que para as
populacao fixas e flutuantes o modo privado sera o mais utilizado.

6-Divisdo Modal

DIVISAO MODAL 53 viagens/hp
Populacdo | Maodo %
Pedestre 10
Fixa Publico 30 8
Privado 60 16

Pedestre 10
Flutuante Publico 10
Privado 80 21

Dimensionamento das vagas de estacionamento

NV=Mdmero minimo de vagas de estacicanemnto de autos

0,18=Percentual de viagens de autos efetuadas por funcionarios

V = Numero de viagens atraidas pelo PGT na hora pico

0,06=Indicador de percentual de viagens de autos de vistantes em relagdo as viagens efetuadas por fun-

cionarios.

MNV=0,18V+0,00x0,18V

MNv= 0,18 X 53 + 0,06 X 0,18 X 53 =
Nv= 10 Vagas

De acordo com o boletim 32 da CET, 6% das viagens correspondem a populagdo flutuantes (visitantes),
e 18% correspondem a populagdo fixa (Funciondrios), isto posto serio necessarias 10 vagas para

absorver a demanda atraida pelo empreendimento.

De forma a prever a pior situacdo no acesso do empreendimento e nas intersecgfes da drea de

influéncia direta, foi considerado 100% do fluxo chegando as 6 as 7hs, conforme a tabela de distribuicdo
Temporal a seguir:
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Tabela - Distribuigaco Temporal de Autos

Tabela - Distribuicdo Temporal de Autos

VOLUME TOTAL DE VIAGENS ATRAIDAS DE AUTO

POPULACAO FIXA

POPULAQEO FLUTUANTE

POP. FIXA+FLUT.

Periodo 16 h/pico 21 h/pico 37 OCUPACAQ DAS VAGAS
% N2 de Autos/h % Nede Autes/h | N2de Autos/hora
Entrada | Saida |Entrada| Saida |Entrada| Saida |Entrada| Saida | Entrada Saida
Antes 6h ] ] i ] ] 0 i 0 i ] 35
6-7h 100 0 16 1] S0 0 11 0 27 0 )
7-8h 35 5 il 1 20 0 a4 0 10 1 17
8-9h 10 5 2 1 10 1 2 0 4 1 20
9-10h 10 ) 2 1 10 2 2 0 4 2 22
10-11h 3 10 1 2 3 2 2 0 3 2 23
11-12h 7 12 1 2 8 2 2 0 3 2 24
12-13h 3 12 1 2 20 3 4 1 3 3 26
13-14h 5 10 1 2 40 8 3 2 9 3 32
14-15h 5 10 1 2 30 30 ] 5] 7 ) 31
15-16h 3 12 1 2 20 20 4 4 3 i) 30
16-17h 5 12 1 2 10 15 2 3 3 5 28
17-18h 6 50 1 ] 6 50 1 11 2 15 11
18-19h ] 12 0 2 ] 45 i] 9 0 11 ]
19-20h ] 20 i] 1] ] 0 0 0 i] 0 0
20-21h o 3 ] 1] o ] ] 0 ] ] ]
21-22h ] 0 i] ] ] i) i 0 i] 0 0
22-23h ] ] i] 0 ] 0 0 0 i] ] ]
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Os grafico a seguir, ilustra a distribuigdo temporal de entradas de veiculos no emprempreendi-
durante o periodo de funcionamento.

POP. FIXA+FLUT.
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====POP. FIXA+FLUT.

POP. FIXA+FLUT.
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===POP. FIXA+FLUT.

OCUPACAODAS VAGAS

W OCUPACAD DAS VAGAS
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6.4-Distribuicdo Temporal da Demanda — Pedestres + Publico

Pop.Fixa= 3 + 8 = 14 Pessoas/dia
Pop. Flutuante= 3 + 3 = 14 Pessoas/dia

Tabela - Distribuigdo Temporal de Pedestres + Publico

VOLUME TOTAL DE VIAGENS ATRAIDAS DE PEDESTRES
PGPUL.&'!;EG FIXA PGPUL.M;EG FLUTUANTE POP, FIXA+FLUT.
Periodo 14 | N. Ped./dia) 14 | N. Ped./dia) 28

% N2 de ped/hora % M2 de pedfhorg N2 de ped/hora

Entrada | Saida | Entrada | Saida |Entrada| Saida |Entrada| Saida | Entrada Saida
Antes 6h 0 0 i) 0 0 0 0 0 0 0
6-7h a0 L] 7 i) a0 1] 7 1] 14 1]
7-8h 20 5 3 1 20 0 3 0 o 1
8-9h 10 5 1 1 ) 1 1 0 3 1
9-10h o 5 1 1 10 2 1 0 2 1
10-11h 3 5 1 1 10 2 1 0 2 1
11-12h o 12 1 2 B 2 1 0 2 2
12-13h 3 9 1 1 ) 3 1 0 2 2
13-14h o 5 1 1 ] 8 1 1 2 2
14-15h 3 5 1 1 5 1 1 0 1 1
15-16h o 4 1 1 5 2 1 0 1 1
16-17h 3 2 1 0 4 3 1 0 1 1
17-18h o 3 1 0 3 o 0 1 1 1
158-19h 8 a0 1 7 1 a0 L] 7 1 14
19-20h 0 B i) 1 0 3 0 0 0 2
20-21h 0 5 0 1 0 0 0 0 0 1
21-22h 0 0 i) 0 0 0 0 0 0 0
22-23h 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Conclui-se que o total de viagens na hora pico das (populagdo fixa + flutuante) deve ocorrer na ordem

de 14 pessoas/hp.

Os graficos a seguir, ilustram a distribuicdo temporal de entradas e saidas de veiculos no
empreedimento.
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6-Divisdo Espacial das Viagens

-A figura abaixo mostra a distribuicdo espacial do fluxo atual, (Percentual de utilizacdo das rotas no
entorno do empreendimento). Esses parametros foram extraidos com base nas contagens
realizadas para elaboracéo deste trabalho.

Rotas de chegada do empreendimento:

Divisao Espacial
Possiveis Rotas de Chegada

Volume Atual

Volume Emp.
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Rotas de saida do empreendimento:

Divisao Espacial
Possiveis Rotas de Saida

B Sl i Derivacdo dos movimentosde
: saida, referente aos 90%

7 ! Local do empreendimento

.

Volume Atual

Volume Emp.




7-Demanda por Transporte Publico
As figuras abaixo mostram os pontos de parada existentes proximos ao empreendimento, a
distancia e o trajeto dos pedestres até o empreendimento.

7.1-Localizacdo dos pontos, distancia, e trajeto dos pedestres até o empreendimento

" Ponto 01

Ponto 02

Localizagao pontosde 6nibus

7.2-Condigdes fisicas e adaptacéo as pessoas com mobilidade reduzida:

Av. Antonio F. Ozanan:

Existem dois pontos de parada conforme mostra a figura. Os dois pontos possuem cobertura. O
ponto 01 esta instalado em local que possui calcada, enquanto que o ponto 02, existe calgada
somente no local do ponto. A sinalizacdo horizontal, dos dois pontos estavam precarias durante a
fase de elaboracéo deste relatorio, conforme pode-se observar as fotos a seguir:
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Av. Antonio F. Ozanan:

Ponto 01
A aproximadamente 50m do empreendimento

Ponto 02
A aproximadamente 100m do empreendimento

7.3-Oferta da demanda de transporte publico x demanda do empreendimento:
Por esta regido circula a linha:

-Linha 937
A frequéncia da linha 937, ocorre a cada 30 minutos, de segunda a sexta-feira(Fonte de dados:
Secretaria Municipal de Transportes de Jundiai).

A descricdo do itinerario podem ser verificado através do relatorio anexo.

A distribuicdo temporal das populag@es fixas e flutuantes estdo na ordem de 14 pessoas na hora
pico.
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8-Pontos de conflitos

Pontos de
Co‘nﬂitvos

Areade Influéncia
Direta
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9-Contagens

AEROSAT Engenharia e Consultoria S/C Ltda. Escritério Adm.: Rua Cenobelino Serra, 201 Vila
S6nia — S&o Paulo — SP CEP 05518-010 Tel - (0--11) 97191-7644 / 3044-5135

EMail : aerosat.sardinha@uol.com.br

Sao Paulo, 25 de Setembro de 2013 CE-AER-433/13

Ref: Pesquisas de Trafego em Jundiai — Distrito Industrial
Vimos apresentar nossa proposta conforme solicitado, para a elaboracao de Pesquisas de Trafego
em referéncia, conforme abaixo;

1 - Metodologia As pesquisas de contagem volumétrica classificada obedeceram &s normas e
diretrizes do Manual de Estudos de Trafego do DNIT — IPR -723/2006, em especial ao capitulo 6 —
Pesquisas de Trafego, item 6.1.3.1 — Contagens Manuais. Estas pesquisas nas intersecdes foram
do tipo manual, sendo contados os fluxos de veiculos por tipo (automéveis de passeio, 6nibus,
caminhfes e motocicletas). As pesquisas contagens volumétricas direcionais e classificatorias de
veiculos foram discriminadas a cada 15 em 15 minutos, realizadas durante 14 horas consecutivas
entre as 07:00h e 19:00h em 1 dia representativo (entre de 3% e 5% feira). As pesquisas de
contagens volumétricas adotadas neste estudo foram do tipo manual com pesquisadores treinados,
gue classificam os veiculos passantes em categorias e por eixo em contadores mecanicos (Foto 01)
acoplados em pranchetas de campo (Foto 02). A cada quinze minutos os dados foram transferidos
para planilha elaborada para este fim. 3 — Produtos As pesquisas serdo tabuladas a cada 15
minutos e entregues em planilhas Excel e mapa identificador dos pontos e movimentos de
pesquisa.

PONTO 1- AV. DAS INDUSTRTIAS x AV. DA UVA x SAIDA DA ANHANGUERA
‘ ) — A = 3
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PONTO 2— AV. DAS INDUSTRTIAS x AV. ENG. JOAO FERNANDES G. MOLINA

55

PONTO 4 — AV. DAS INDUSTRTIAS x RUA HUGHSON




As figuras a seguir indicam o resumo das contagens, extraidos das tabelas em anexo.
Foram considerados os maiores fluxos de cada sentido para elaboragéo do estudo.
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10-Niveis de Servigo:

Através deste ensaio foi possivel determinar os niveis de servigo das vias antes da instalagdo do
empreendimento e ap0s. As figuras abaixo discriminam as intersecgfes avaliadas dentro da area de
influéncia direta.

Fluxo gerado pelo emp.

Fluxo atual

Fluxo gerado pelo emp.

Fluxo atual




Intersec¢ao 03

Fluxo gerado pelo emp.

Fluxo atual

’ Fluxo gerado pelo emp.

L
- ] Fluxo atual

[ Movimentos existentes

Considerado maior mov.
Em sentidos opostos

= RTEmA
R
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Fluxo gerado pelo emp.

Fluxo atual

Movimentos existentes

Fluxo gerado pelo emp.

Fluxo atual

Movimentos existentes
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Fluxo gerado pelo emp.

|
I Fluxo atual l
I

Movimentos existentes ]

Fluxo gerado pelo emp.

Fluxo atual

Movimentos existentes
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Intersec¢ao 09

Fluxo gerado pelo emp.

Fluxo atual

Fluxo gerado pelo emp.

Fluxo atual

Movimentos existentes
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Interseccao 11

Fluxo gerado pelo emp.

Fluxo atual

Movimentos existentes

Considerado maior volume em
sentidos oposto p/ cdlculo da
capacidade

= "

Fluxo gerado pelo emp.

Fluxo atual I

Movimentos existentes A

-

a}q,' Considerado maior volume em

\, sentidos oposto p/ cilculo da
' capacidade

» \!

-
-
P

-

L

19 veiculossaem na horapicodo 3%
emp. segundo a tabela de dist. .

-

Temporal.
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Para a obtencdo da capacidade viaria e taxas de ocupag¢do de cada aproximacdo, adotamos o
método de Webster em funcdo das caracteristicas das vias existentes e o comportamento do fluxo

atual.

Tabela utilizada como referéncia para determinacédo dos niveis de servigo:

Niveis de Servico

Taxa de
Ocupacgao

0a0,20

0,21 a 0,50

0,51 a 0,65

0,66 a 0,80

0,81 a 0,90

MmO (@ (>

Acima de 0,91

As tabelas a seguir sdo um resumo geral dos niveis de servicos nas aproximacdes de cada
movimento existente e analisado. Esta tabela mostra também os niveis de servi¢co apés a instalacao
do empreendimento, em cada aproximacdo com prospeccdo de 05 e 10 anos, fato de suma
importancia para que o municipio tenha uma visdo da capacidade viaria da regido para instalacao
de novos empreendiementos no futuro. Para obter uma taxa de crescimento da frota circulante,
inicialmente recorremos a taxas de crescimento da frota registrada pelo Denatran em 2012 para o

municipio de Jundiai, que demonstra uma taxa de 5,57% a.a., conforme mostra a tabela abaixo.

Tabela 1:
Més Frota
jan/12| 257704 | Cresc.a.m.
fev/12| 258955 0,49%
mar/12| 260438 0,57%
abr/12| 261423 0,38%
mai/12| 262915 0,57%
jun/12| 264117 0,46%
jul/12| 265769 0,63%
ago/12| 267338 0,59%
set/12| 268431 0,41%
out/12| 269568 0,42%
nov/12| 270766 0,44%| Cresc..a.a
dez/12| 272065 0,48% 5,57%
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A tabela abaixo é um resumo geral dos niveis de servicos encontrados nas aproximc¢des
considerando a analise de cada movimento existente.

Tabela 2:

§/ EMPREENDIMENTO ¢/ EMPREENDIMENTO (2014) | FUTUROC/EMPREENDIMENTO [2013) |  FUTURO C/ EMPREENDIMEENTO (2024)
le N.Faixas| Cap.Via | Volume | Taxa Ocupacio | Nivel Servigo| Volume | Taxa Ocupacio | Nivel Serviga | Volume | Taxa Ocupagdo | Nivel Servigo | Volume | Taxa Ocupagdo | Nivel Servio
50 1 268 205 0,09 A 08 010 A 29 012 A 37 0,16 A
70 1 1833 72 015 A il 017 A 3% 021 B 0 027 B
8.3 2 4699 & 0,02 A 2 002 A 17 0,02 A 149 0,03 A
736 1 3864 303 0,08 A 31 0,09 A U5 012 A 366 0,15 A
6,24 1 ] 147 0,4 A 163 0,03 A 07 0,06 A 263 0,08 A
6,73 1 354 283 0,08 A 4 0,09 A EEE 011 A 307 0,14 A
6,24 1 ] 3 0,00 A 3 0,00 A 4 0,00 A 5 0,00 A
6,62 1 Y] i) 0,4 A 141 0,04 A 17 0,03 A 7 0,07 A
6,62 1 75 136 0,04 A 161 0,05 A 0 0,05 A 20 0,07 A
39 1 3145 716 0.2 B 819 0,26 B 1040 0,33 B 13 042 B
843 1 42 a7 0,03 A pL 0,06 A Eill 0,07 A 34 0,09 A
8,3 1 44 308 0,07 A M 0,08 A 4 010 A 3l 01 A
10,79 1 3663 i) 0,03 A i 0,06 A 405 0,07 A 314 0,09 A
10,08 ] 59 u 0,05 A 269 0,05 A M 0,08 A 3 0,08 A
847 2 ) 356 0,08 A 40 0,09 A 53 012 A 677 0,15 A
6,09 1 3197 380 012 A 425 013 A M 017 A ] 021 B
5,08 1 B 135 0,06 A 150 0,06 A 19 0,08 A vl 0,10 A
1,3 2 393 351 0,09 A 626 011 A 793 013 A 1010 017 A
(Al 1 4048 3 0,09 A 3% 0,10 A 502 012 A 637 0,16 A
575 1 3019 4 0,01 A & 002 A b1 0,02 A m 0,03 A
8.2 2 260 A 0,01 A 3 0,01 A 0 0,01 A B 0,02 A
5,07 2 181 A 0,01 A 2 001 A i} 0,01 A ] 0,0 A
508 2 2667 3 0,00 A 3 0,00 A 4 0,00 A 5 0,00 A
8.2 2 260 i 015 A 38 0,18 A 48 0.2 B i 0.1 B
530 1 1% 5 0,02 A 38 00 A I 0,03 A 5 0,4 A
507 2 2331 ) 0,02 A 4 002 A 3 0,02 A 7 0,03 A
507 2 2331 1 0,01 A i 0,01 A 7 0,01 A # 0,01 A
9,03 2 BT 75 0,03 A 7 0,04 A 10 0,03 A 140 0,06 A
400 1 pAlL] 0 0,00 A i 0,01 A 7 0,01 A # 0,02 A

A tabela a seguir discrimina o estudo de capacidade viaria, realizado nas interseccfes

representadas nas figuras das folhas n. 37 a 41. Nesta tabela é possivel verificar as taxas de

ocupacgdo atuais, os volumes, gerados qundo os fluxos se cruzam e 0s niveis de servigo antes da
instalacdo do empreendimento e apos sua instalagéo.
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Tabela 3:

Sem Empreendimento Com Empreendimento
Intersec¢ao Mov. Volume Taxa ocupagdo N.V. Volume Taxa ocupagdo N.V.
Atual Atual+Emp.
1 1.1+1.2+41.5+1.7 627 0,28 B 705 0,32 B
2 1.1+1.3+1.4 591 0,19 A 671 0,21 B
3 1.4+1.6 586 0,16 A 579 0,19 A
4 1.4+1.8+1.9 566 0,16 A 530 0,19 A
5 2.1+2.2 933 0,28 B 1060 0,31 B
6 3.143.243.3 978 0,25 B 1114 0,27 B
7 3.143.6 590 0,14 A 682 0,15 A
8 3.6+3.743.5 942 0,19 A 1068 0,23 B
9 4.2+4.4 343 0,16 A 407 0,19 A
10 44432 679 0,23 B 805 0,27 B
11 3.4+6.2 135 0,06 A 171 0,07 A
12 3.4+6.1 210 0,09 A 237 0,10 A
Tabela 4:
Nessa tabela é possivel observar o fluxo atual somado a contribuicdo do empreendimento, nas

rotas de chegada e saida.
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Volume Futuro
TOTAL
Atual Emp. 2015 2020 2025

205 205 228 289 367
272 8 280 311 395 501
83 83 92 117 149
303 13 316 351 445 566
147 147 163 207 263
283 283 314 399 507

3 3 3 4 5
127 127 141 179 227
136 9 145 161 204 260
716 22 738 819 1040 1321
217 3 220 244 310 394
308 308 342 434 551
287 287 319 405 514
242 242 269 341 433
356 22 378 420 533 677
380 3 383 425 540 686
135 135 150 190 242
551 13 564 626 795 1010
348 8 356 395 502 637
43 43 48 61 77
21 21 23 30 38
20 20 22 28 36

3 3 3 4 5
323 24 347 385 489 621
52 52 58 73 93
37 3 40 44 56 72
19 19 21 27 34
75 3 78 87 110 140

0 19 19 21 27 34

11-Obras

Na fase de obras estimamos que o impacto na circulagdo do entorno sera residual, uma vez que
ocorrerdo fora dos horarios de pico e também pela geracdo de trafego de caminhdes.

Como garantia de manter as condi¢bes de seguranca e fluidez, todas as operagfes de carga e
descarga seréo realizadas em areas internas ao lote, os pneus dos caminh®es provenientes do lote
serdo lavados antes de ingressar na via a fim de evitar acimulo de terra na pista. O empreendedor
se responsabiliza por recuperar todo pavimento afetado nas rotas especificadas de chegada e
saida, proveniente da execucdo das obras desde que comprovado pelo 6rgdo responsavel.

12- Conclusdes Finais

Com base nos célculos de capacidade viaria realizados neste relatério, podemos afirmar que as
aproximacdes avaliadas possuem niveis de servicos atuais entre A e B, permanecendo nesse
mesmo patamar quando da instalacdo do empreendimento com previsdo para 2016, (tabela 01).

Na avaliacdo dos pontos de conflitos, (Tabela 02), observou-se que 0s niveis de servigos atuais se
mantiverdo nos niveis de servico A e B, fato que caracteriza a viabilidade de implantacdo do
mesmo.
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13- Medidas Mitigadoras e compensatoérias

1-Execucdo de calcada e manutencdo da drenagem existente na Av.Antonio Frederico Ozanan,
junto a testada do empreendimento, conforme as figuras a seguir:

Drenagem
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Drenagem
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2-Projeto e execuc¢do de sinalizacdo viaria na Av. Antonio F. Ozanan, no trecho compreendido entre
a testada do imovel até a Rua Wilhelm Winter, visando tratamento especial para travessia segura.

Jbatundm?
-

-

14- Metodologia
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Anexo 1
Contagens
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Anexo 2
Projeto Arquiteténico
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Anexo 3
Linhas e Itinerarios — Transporte Coletivo
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Anexo 4
Anotacdo de Responsabilidade Técnica
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